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شاهراه تهران ـ سمنان »خراسان« در قرون  یبازشناس
و شواهد  یخیبر متون تار هی»با تک یمتأخر اسلام

 «یشناسباستان

 
 

 

 .  رانیپژوهشگر آزاد، ا ؛یشناسباستان  یآموخته دکتر دانش     سی هر  یزلف دیوح
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 چکیده 
  ، ی واقع در شرق استان تهران در طول قرون متأخر اسلام  یارتباط  یهاراه  نیتر از مهم  یکیعنوان  شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان(، به

ازا  رفتهیشمار مبه  زین  شم یجاده بزرگ ابر   ریاز مس  یبخش ا  رو،نیاست.  عمدتا  بر    شیتا چند دهه پ  ی شاهراه مهم ارتباط  نیشناخت 
ارائه شده بود. با گذشت زمان و حضور    یسوم تا هفتم هجر   یهامرتبط با سده  یخیبود که در متون تار   ستوارا  ی اشارات مختصر

گاهاز سفرنامه  یتوجهو انتشار شمار قابل  یاز آغاز قرون متأخر اسلام  رانیدر ا  ییاروپا  احانیس شاهراه    نیو دانش موجود درباره ا  یها، آ
تر و  کامل  یبه شناخت  توانیم   ی خیو مطالعه متون تار   یشناختهدفمند باستان  یهایبا انجام بررس  ن،ی. بنابراافتی  شی افزا  جیتدر به  زین

 ی شناختعنوان شواهد باستان واقع در امتداد آن، که به   یراهانیم  یهاو سازه   هیابن   نیشاهراه مذکور و همچن   یمکان  ت یتر از موقع موثق
کارکرد شاهراه   نییو تب  یریگشکل  ییچرا  یبررس   ق،یدق  یابیحاضر با هدف مکان  پژوهش  رو،نی. ازاافتیقابل استناد هستند، دست  

و توسعه شاهراه تهران ـ   یریگشکل  یاست: نخست، عوامل اصل  ریز   یهابه پرسش  ییگو پاسخ  ی مورد مطالعه انجام گرفته و در پ
  ی هااز شاهراه  کیتهران ـ سمنان )خراسان( به همراه کدام  اهراهاند؟ و دوم، شچه بوده  یسمنان )خراسان( در ارتباط با قرون متأخر اسلام

انجام    یل یـ تحل  یفیتوص  وهی است؟ پژوهش حاضر به ش  شدهیمحسوب م  ات«ی»عتبات عال  یرهایواقع در محدوده استان تهران، جزء مس
 جیصورت گرفته است. نتا یشناختباستان یها یو انجام بررس  یامطالعه اسناد و منابع کتابخانه قیاز طر  زیاطلاعات ن یشده و گردآور
  ی ر یگو مذهب« در شکل  استی»س  ژه،یو و، به  «ی»تجارت و بازرگان  «،ییایجغراف  تیهمچون »موقع   یکه عوامل  دهدیپژوهش نشان م

 اند.بوده رگذاریتأث یشاهراه مهم ارتباط نیو توسعه ا
 .یشناختشواهد باستان ،ی خیمتون تار  ،یشاهراه، تهران ـ سمنان )خراسان(، قرون متأخر اسلام واژگان کلیدی:
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 مقدمه 
های واقع در محدوده استان تهران که  بنیان اولیه و تأسیس شاهراه بزرگ و ارتباطی تهران ـ سمنان )خراسان(، همانند سایر شاهراه

ویژه در دوران  گیری این شاهراه از ناحیه ری، شهری که در طول تاریخ و بهاند، به پیشینه شکلبا قرون متأخر اسلامی مرتبط بوده
عنوان کانون مرکزی گردد. شهر ری، بهشده است، بازمی های اصلی تجمعات انسانی شناخته میعنوان یکی از کانوناسلامی به

های نخستین تا قرون متأخر اسلامی همواره نقشی کلیدی در این منطقه  های ارتباطی استان تهران در دوران اسلامی، از سدهراه
ایفا می ایران  های مهمی همچون تهران ـ  شد شاهراهموقعیت جغرافیایی آن موجب میکرد. همین اهمیت مکانی و  از فلات 

می محسوب  ابریشم  جاده  شبکه  از  بخشی  که  )خراسان(،  ری  سمنان  اهمیت  درباره  »رانت«  کنند.  عبور  شهر  این  از  شد، 
نویسد: »ری از شهرهای مهم و پررونق ایران است که تا اواسط سده پنجم هجری نقشی اساسی را در اقتصاد، فرهنگ و  می

 (. Rante, 2015) نمود«سیاست ایفا می
دانان دوره اسلامی و پژوهشگران، آغاز شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( از شرق ری و از بر اساس دیدگاه برخی جغرافی     

آمده است: »قم را شش راه است،    تاریخ قمپذیر بوده است. برای مثال، در کتاب  های »خراسان و دولاب« امکانطریق دروازه
(. دروازه اصلی دیگر، دروازه »خراسان« بود که در شرق ری واقع  26:  1361اول راه خراسان، که درب آن ری است« )قمی،  

(. اصطخری، لسترنج و کریمان نیز هر  207:  1340یافت )اصطخری،  شده و از این دروازه نیز راهی به سمت خراسان امتداد می
تصال به دروازه خراسان، با پیوند به دروازه »صین«،  اند که شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان(، پس از ا یک به این نکته اشاره کرده

های خروجی ری و مسیر ارتباطی به سوی تهران، قم و اصفهان بود، مسیر خود را به سمت جنوب ایران و شهرهای  که یکی از راه
 (.243: 1345؛ کریمان، 232:  1386؛ لسترنج، 122: 1340داد )اصطخری، قم و اصفهان ادامه می

های ارتباطی شهر ری در دوران اسلامی دانست که  ترتیب، شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( را باید بخشی از شبکه راهبدین     
زمان با توسعه  شد. با گذشت زمان و هماز طریق آن، ارتباط میان نواحی شرقی ایران و مناطق مرکزی و جنوبی کشور برقرار می

های و گسترش شهر تهران از دوره صفویه و سپس در دوره قاجاریه، دسترسی به شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( از طریق دروازه
شد. در متون تاریخی و جغرافیایی مرتبط با  پذیر میهای »خراسان«، »دولاب« و »دوشان« امکانجدیدالتأسیسی با همان نام 

های واقع در  مطالعه، تنها اشاراتی کوتاه به تعداد منزلگاه  های سوم تا هفتم هجری نیز در معرفی و توصیف شاهراه موردسده
حوقل، حموی، بکران و مستوفی، هر یک  ها شده است. برای مثال، جیهانی، اصطخری، ابنهای میان آنمسیر و ذکر مسافت

مهمبه منزلگاهترتیب،  رأسترین  نمک،  دیه  خواهر،  کهنده،  افرندین،  را  شاهراه  این  در  واقع  علیهای  سمنان،  آباد،  الکلب، 
اند. بر اساس گزارش این منابع، فاصله هر یک جرمجوی، دامغان، حداده، بدیش، تامورجان، مورجان، هفدر و اسدآباد نام برده

فرسنگ    ۱۳۹ها با دیگری حدود یک فرسنگ یا یک مرحله بوده و طول مسیر ری تا نیشابور و خراسان نیز حدود  از این منزلگاه
؛ بکران،  75:  1347؛ حموی،  126–125:  1366حوقل،  ؛ ابن174:  1340؛ اصطخری،  149:  1368ت )جیهانی،  عنوان شده اس

ازاین1739:  1362؛ مستوفی،  15–14:  1342 توان دریافت که عوامل متعددی همچون »موقعیت ویژه جغرافیایی«،  رو، می(. 
های متأخر های دورههای استان تهران« موجب شد حکومت»تجارت و بازرگانی«، »مذهب و سیاست« و »پیوند با سایر شاهراه

طلبانه خود و نیز تأمین رفاه حال کاروانیان، بازرگانان و زائران، به ایجاد و  اسلامی، در راستای پیشبرد اهداف سیاسی و توسعه
زیرساخت آب توسعه  کاروانسراها،  ازجمله  مسیر،  این  امتداد  در  نیاز  مورد  چاپارخانه های  پلانبارها،  سازهها،  دیگر  و  های  ها 

ناپذیر بوده  ها امری ضروری و اجتناب راهی، اقدام کنند. بنابراین، »راه و تأسیسات وابسته به آن« همواره برای حکومتمیان
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جایی کالا، انتقال و تعامل فرهنگی ویژه در قرون متأخر اسلامی، نقشی حیاتی در جابه است و وجود این شاهراه در طول تاریخ، به
 .های مذهبی ایفا کرده استو نیز تداوم و گسترش آیین

بهره       با  و  تاریخی  متون  به  استناد  بررسیبا  و  مطالعات  از  باستانگیری  میدانی  تبیین  های  و  بازشناسی  راستای  در  شناختی، 
گیری و توسعه شاهراه تهران ـ سمنان  عوامل اصلی شکل(  ۱شود:  های شاهراه مورد مطالعه، دو پرسش اساسی مطرح میویژگی 

اسلامی کدام متأخر  قرون  در  به همراه کدام(  ۲اند؟  )خراسان(  )خراسان(  ـ سمنان  تهران  از شاهراهشاهراه  در یک  واقع  های 
 داده است؟محدوده استان تهران، بخشی از مسیرهای »عتبات عالیات« را تشکیل می

گزارش      دادن  قرار  ملاک  یافتهبا  همچنین  و  تاریخی  متون  در  موجود  بررسیهای  و  مطالعات  از  حاصل  های های 
فرضیهباستان میشناختی،  مطرح  زیر  شرح  به  پژوهش  )جاده های  تجاری  »ماهیت  جغرافیایی«،  »موقعیت  نخست،  شوند: 

گیری و توسعه شاهراه  عنوان عوامل اصلی شکلابریشم(«، »تبادلات فرهنگی و مذهبی« و در نهایت »سیاست و مذهب« به
های تهران ـ قم و تهران ـ ساوه  اند. دوم، شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان(، به همراه شاهراهتهران ـ سمنان )خراسان( نقش داشته

 .اندداده]جبال[، در واقع مسیرهای »عتبات عالیات« را تشکیل می
 

 روش پژوهش
های ای و بررسیها و نتایج آن حاصل مطالعات کتابخانهپژوهش حاضر به شیوه توصیفی ـ تحلیلی انجام گرفته است و داده

های تاریخی مورد مطالعه و تحلیل  ها و نقشهرو، در این پژوهش ابتدا متون تاریخی، سفرنامهشناختی نگارندگان است. ازاینباستان
ها، مسیر شاهراه تهران ـ سمنان  شناختی، شامل ابنیه و تأسیسات وابسته به آنقرار گرفته و سپس، با تطبیق این منابع با شواهد باستان

های پیشین  یابی و بازشناسی شده است. وجه تمایز پژوهش حاضر با مطالعات پیشین در آن است که پژوهش)خراسان( مکان
که در پژوهش حاضر، با اند؛ درحالی ثار وابسته به این شاهراه پرداختهها و آعمدتا  به توصیف مسیر یا معرفی برخی از منزلگاه

گیری، روند توسعه و کارکرد شاهراه  های میدانی، چرایی شکلشناختی حاصل از بررسیهای تاریخی و شواهد باستانتلفیق داده
 .تهران ـ سمنان )خراسان( مورد بررسی و تحلیل قرار گرفته است

 
 پیشینه پژوهش

عنوان پیشینه پژوهش در ارتباط با شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( مطرح کرد، در وهله نخست باید در متون توان بهآنچه را می
دانان و سیاحان اروپایی و ایرانی  عبورکننده از وجو کرد که عمدتا  توسط جغرافیهایی جست نامهها یا سیاحت تاریخی و سفرنامه

ها و همچنین ها، مسافت میان آنتوجهی درباره تعداد منزلگاهاند. این منابع، تا حدودی، اطلاعات قابل این مسیر تألیف شده
در شکل مؤثر  ارائه میعوامل  این شاهراه  توسعه  و  مهمگیری  ازجمله  منابع میدهند.  این  به  ترین  ابوالقاسم    العالماشکالتوان 

  نامهجهان(،  1366حوقل )افشار،  ابن  الارضصوره (،  1340)افشار،  اصطخری    مسالک و ممالک،  (1368جیهانی )منصوری،  
)ریاحی،   بکران  )گنابادی،    البلدانمعجم،  (1342محمدنجیب  حموی  مستوفی    القلوب نزهت(،  1347یاقوت  حمدالله 

یادداشت(،  1362)دبیرسیاقی،   ترهسفرنامه  ژنرال  ایرانهای  به  در سفر  ایستویک (،  1361)اقبال،    زل  بکهاوس  ادوارد   سفرنامه 
زاده،  جوء )رجباثر سوزوکی شین  سفر در فلات ایران ( و  1380)مازندرانی،    سفرنامه جرج نایل لرد کرزن(،  1400)طهماسبی،  

 .( اشاره کرد1398



86   
 « یشناسو شواهد باستان  ی خیبر متون تار  هی »با تک  یشاهراه تهران ـ سمنان »خراسان« در قرون متأخر اسلام  یبازشناس 

 آباد، عابد تقوی، علی فرحانی وحید زلفی هریس، حسن هاشمی زرج 

هایی،  های گذشته پژوهش شناختی مرتبط با شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( نیز طی سالدر خصوص پیشینه مطالعات باستان     
راهی  های میانها به معرفی، توصیف و تحلیل منفرد ابنیه و سازهصورت پراکنده، انجام گرفته است که بخش عمده آنهرچند به

گیری راه ابریشم در پرتو امنیت؛  توان به مقاله »شکلها میاند. ازجمله این پژوهشواقع در امتداد این شاهراه اختصاص داشته
پهلوان  الدین نیکنامی و مصطفی دهشناختی پیرامون جاده سمنان تا گرمسار« نوشته کمال های باستانمطالعه موردی: آثار و یافته

(، مقاله 1395ق کویری از منظر معماری« نوشته حسین عالی و همکاران )شناسی انواع کاروانسرا در مناط(، مقاله »گونه1391)
(، مقاله »نگاهی 1398»مطالعه تطبیقی کاروانسراهای لاسجرد و ایوانکی در دوره صفویه« نوشته مهدیه احمدی و ساینا حشمتی )

( و مقاله »بازشناسی راه بزرگ خراسان در 1399عباسی ایوانکی« نوشته ژیلا مشیری )های معماری کاروانسرای شاهبه شاخصه 
 .( اشاره کرد1400شمال استان مرکزی« نوشته مجید منتظر ظهوری )

های این شاهراه را مورد  توان دریافت که مطالعات پیشین، هر یک، بخشی از ویژگیهای یادشده میبا بررسی منابع و پژوهش     
های  ها، نقشهحال، بازشناسی مسیر شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( با تکیه بر تلفیق متون تاریخی، سفرنامهاند؛ بااینتوجه قرار داده

گیری، روند توسعه و کارکرد آن،  شناختی، همراه با تبیین چرایی شکلهای میدانی باستانتاریخی و شواهد حاصل از بررسی
های  گیری از رویکردی تلفیقی و با اتکا به دادهرو، پژوهش حاضر درصدد است با بهرهکمتر مورد توجه قرار گرفته است. ازاین

 .رف سازدشناختی، این خلأ پژوهشی را برطتاریخی و باستان
 

 الگوهای منظرین راه  
کید بر مقوله »تجارت«، الگوهای منظرین راه را بر پایه عواملی همچون ارائه خدمات رفاهی، حمل 1395رحمدل ) ونقل (، با تأ

کند. به اعتقاد وی، این عوامل در نهایت به حفظ و نظارت بر امنیت مسافران و تجار  مناسب و تأمین امنیت مسیرها تبیین می
ها شکل گرفته و گسترش  دیگر، الگوهای منظرین راه در راستای ماهیت تجاری راهعبارت شدند. بهها منجر میعبورکننده از راه

رو،  (. ازاین55:  1395راهی و ارائه خدمات رفاهی نیز در همین چارچوب انجام پذیرفته است )رحمدل،  و توسعه تأسیسات میان
 :بندی کردتوان این الگوها را در سه دسته کلی طبقهمی

ابنیه و سازه منظر اقامتی ـ رفاهی: .1 های اصلی و فرعی استان تهران، ازجمله های اساسی واقع در شاهراهشامل 
ها دهنده منظر اقامتی ـ رفاهی راهترین عناصر شکلانبارها، که از مهم ها و آب ها، خان ها، رباط کاروانسراها، ساباط

 .روندشمار میبه

شامل عناصری است که با هدف هدایت و مسیریابی کاروانیان و مسافران، عمدتا  در حدفاصل  منظر هدایتی: .2
آیند و نقش راهنما را  شمار می ترین عناصر این منظر بهها از مهمها و منارهشدند. میلهای اقامتی، احداث میمنزلگاه
 .کردندایفا می

دار و توان در سه زیرگروه عملکردی بررسی کرد: الف( وسایل نقلیه چرخاین منظر را می  منظر حرکتی ـ امنیتی: .3
ها و معابر کوهستانی که علاوه بر ایجاد ارتباط، در  بدون چرخ که متکی بر نیروی انسان یا چارپایان بودند؛ ب( پل

 (.56ها )همان: برخی موارد از کارکرد حفاظتی نیز برخوردار بودند؛ ج( بریدها و چاپارخانه 
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های این شاهراه را مورد  توان دریافت که مطالعات پیشین، هر یک، بخشی از ویژگیهای یادشده میبا بررسی منابع و پژوهش     
های  ها، نقشهحال، بازشناسی مسیر شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( با تکیه بر تلفیق متون تاریخی، سفرنامهاند؛ بااینتوجه قرار داده

گیری، توسعه و کارکرد آن، کمتر شناختی، همراه با تبیین چرایی شکلهای میدانی باستانتاریخی و شواهد حاصل از بررسی
 .رو، پژوهش حاضر درصدد است این خلأ پژوهشی را برطرف سازدمورد توجه قرار گرفته است. ازاین

 
 شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان از منظر سیاحان و سیاحتنامه ها 

م(، که از افسران برجسته فرانسوی در دوران ناپلئون بناپارت بود، طول مسیر شاهراه تهران ـ خراسان را  1808زل« )»آلفونس تره
های سیاحان پیش از خود که از م( نیز با استناد به گزارش1889(. »لرد کرزن« )65:  1361زل،  کند )ترهفرسنگ ذکر می  155

این مسیر مهم و ارتباطی میان تهران و خراسان عبور کرده بودند، و همچنین بر اساس مشاهدات عینی خود هنگام خروج از شهر  
نویسد که طول این شاهراه حدود باره میمشهد، اطلاعات مفیدی درباره این مسیر مهم مواصلاتی ارائه کرده است. وی در این

به  616فرسنگ، معادل    154 بوده است و  تقریبی هر چهار ممیل،  با یک فرسنگ محسوب میطور  برابر  او  یل  شده است. 
 30تا    15کند که در فواصل  مورد معرفی می  24های واقع در حدفاصل دو شهر تهران و مشهد را  ها و چاپارخانه مجموع منزلگاه 

زمان لازم برای پیمودن شاهراه تهران ـ خراسان با کاروان را تقریبا  نه روز عنوان  اند. همچنین، مدت میل از یکدیگر قرار داشته
 (.332–331: 1380کند )کرزن، می
منزل و طول    24( را  1های موجود در این شاهراه )جدول  م(، راهب و سیاح ژاپنی، تعداد منزلگاه1905جوء« )»سوزوکی شین     

جوء، فاصله میان تهران و سمنان در امتداد این  میل، دانسته است. بر اساس گزارش شین  600فرسنگ، معادل    151کلی آن را  
 (. 61–60: 1398جوء، فرسنگ بوده است )شین 41شاهراه 

 
 منزلگاه های واقع بر سر راه تهران ـ سمنان با استناد بر گفته های سوزوکی شین جوء.  .1جدول 

 مسافت منزلگاه نام منزلگاه 

 فرسنگ 7 تهران ـ
 فرسنگ 7 کبود گنبد 1
 فرسنگ 3 ایوانکی  2
 فرسنگ 7 قشلاق  3
 فرسنگ 8 ده نمک  4
 فرسنگ 6 لاسجرد 5
 فرسنگ 7 * سمنان  6

 
م(، یکی از مشهورترین سیاحان اروپایی و از اتباع انگلستان بود که در سفرهای خود از بیشتر 1864»بکهاوس ایستویک« )     

کرد. یکی از مسیرهایی که وی با هدف آشنایی با فرهنگ و تمدن ایران در پیش گرفت، های استان تهران استفاده میشاهراه
شد، همواره  شاهراه تهران ـ خراسان بود. این مسیر، که در طول تاریخ بخشی از جاده مهم تجاری ـ فرهنگی ابریشم محسوب می
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 آباد، عابد تقوی، علی فرحانی وحید زلفی هریس، حسن هاشمی زرج 

های متأخر اسلامی قرار داشت. این شاهراه مهم مواصلاتی، که بخشی از آن  ویژه، دولتمردان دورهها و، بهمورد توجه حکومت
نویسان ایرانی  در محدوده جنوبی البرز مرکزی، یعنی استان تهران، قرار داشت، غالبا  مورد توجه سیاحان خارجی و حتی سفرنامه

 .گرفت و بکهاوس ایستویک نیز ازجمله آنان بودقرار می
ها  های استان تهران انجام داده است، نگاهی انتقادی و عمدتا  منفی به راهایستویک در بیشتر سفرهایی که در امتداد شاهراه     

های وی به چشم  توجهی از نوشتهها در این بخش از کشور داشته است؛ موضوعی که در بخش قابلو تأسیسات وابسته به آن
ها عبور کرده بودند، چنین های سیاحان پیش از او، که از بسیاری از این شاهراهخورد. این در حالی است که در گزارش می

نگرشی، مبنی بر نامطلوب و اسفناک بودن تمامی مسیرهای ارتباطی استان تهران از منظر »منظر راه« در قرون متأخر اسلامی، با  
های واقع در این مسیر،  شاهراه تهران ـ خراسان و منزلگاهشود. با وجود این، بکهاوس ایستویک در شرح  این شدت مشاهده نمی

 :کندهمراه با تأسیسات وابسته به راه و راهداری، گزارش خود را چنین آغاز می
راهی، تنها شامل یک آباد« نام دارد که از نظر امکانات میاننخستین منزلگاه پس از تهران و ورود به شاهراه خراسان، »خاتون

رسانی و تأمین امکانات اقامتی ـ حرکتی، در وضعیت بسیار نامطلوبی قرار دارد.  کاروانسرا است و این بنا نیز از لحاظ خدمات 
ای با نام »حصار امیر« اشاره  اند، به ناحیهآباد که در مسیر شاهراه خراسان قرار داشتهوی در خصوص نواحی پیرامون خاتون

آباد قرار داشته و از نظر مایلی خاتونمایلی شمال این منزلگاه واقع بوده است. »کبودگنبد« نیز در فاصله سهکند که در سهمی
مایلی این منزلگاه و برج نگهبانی گ لی( و یک چاپارخانه بوده است. در سهراهی، دارای یک میل راهنما )های میانابنیه و سازه

رسد در فصل های عمیق بوده است؛ وضعیتی که به نظر میدر امتداد جاده نیز روستای »ک رک رآباد« قرار داشته که مملو از آبراهه
کی ف« یا  توانسته برای این ناحیه خطرآفرین باشد. منزلگاه بعدی »ایوانهای ویرانگر، میگیری سیلاب زمستان و در پی شکل

ای موسوم  شده، این منزلگاه نام خود را از قلعههای نقل»ایوان  کی« نام داشته که به معنای »محل لذت« است. بر اساس گزارش
 .به »قلعه کیانیان« گرفته است که در فاصله دو مایلی آن قرار داشته است

راهی واقع در این منزلگاه، به وجود یک کاروانسرا اشاره  بکهاوس ایستویک در ارتباط با امکانات رفاهی و خدمات میان     
کند که از نظر وضعیت بهداشتی و ارائه خدمات به مسافران و کاروانیان، شرایط بسیار نامطلوبی داشته و اقامت در آن با می

مانده از قلعه و کاخی واقع در این ناحیه، که به حال، وی در خصوص بقایای برجای مشکلات متعددی همراه بوده است. بااین
ای چهارگوش، بقایای کاخی دهد. به روایت وی، پیش از رسیدن به قلعهدوره صفویه تعلق داشته است، توضیحاتی نیز ارائه می

از سلطنت نادرشاه افشار مورد تخریب و ویرانی قرار   های مهاجم و پیششود که توسط افغانمتعلق به دوره صفویه نمایان می
های این  متر بوده و از لحاظ سازه و معماری نیز پی 100متر و عرض آن  150گرفته است. از نظر نقشه و پلان، طول قلعه حدود 

متر    10راهی بسیار مستحکم و از ملاط ساروج و آجرهای پخته ساخته شده بود. ضخامت دیوارهای این قلعه حدود  بنای میان
توان به یک میل نگهبانی  راهی میهای مهم این بنای میاننماهای آن نیز با آجر و گچ تزئین شده بودند. از دیگر بخشبوده و طاق

قلعه   این  نام  مجموع،  در  است.  داشته  ارتباط  زرتشتیان  آیین  با  موجود،  شواهد  اساس  بر  که  کرد  اشاره  خاکی  تل  یک  و 
 .شده است دختران« ذکر»چهل

کند  بکهاوس ایستویک در ادامه توصیف خود از شاهراه تهران ـ خراسان، منزلگاه پس از ایوان  کی را »آرادان« معرفی می     
که در حدود هشت فرسنگ از این محل فاصله داشته است. مسیر جاده در این بخش نیز در هشت مایل ابتدایی، همانند منزلگاه  

شده است. طول پیشین، مناسب و هموار بوده است؛ اما پس از عبور از این بخش، مسیر وارد »گردنه سرداری )سر دره(« می 
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ها و ابنیه  متر گزارش شده است. از نظر وجود سازه  50تا    30مسیر تا این نقطه حدود چهار مایل بوده و عرض گردنه نیز بین  
اند. پس  راهی، در این بخش از مسیر دو قلعه و یک برج یا میل نگهبانی، مشابه کاخ نوشیروان در آهوان سمنان، قرار داشتهمیان

توان  ترین روستاهای آن میرسیده است که از مهماز عبور از این گردنه، جاده به دشت حاصلخیز خوار، یعنی »گرمسار«، می 
شده که شاهراه تهران ـ خراسان از آن  به »قشلاق« اشاره کرد. این منزلگاه، آخرین نقطه در محدوده استان تهران محسوب می

 .شده استخارج شده و وارد منطقه سمنان می
اند )بکهاوس  نمک، لاسجرد یا لاسگرد، سرخه و در نهایت سمنان« بوده ترتیب شامل »دههای واقع پس از قشلاق، بهمنزلگاه     

ای دیگری است که در آن توصیفاتی  م( نیز ازجمله منابع سفرنامه1907(. سفرنامه هانری رنه دالمانی )189– 183:  1400ایستویک،  
شاه، هنگام  درباره شاهراه تهران ـ خراسان ارائه شده است. این سیاح اروپایی که در دوره قاجاریه و در زمان سلطنت ناصرالدین

نمک،  گوید: »دهباره میسفر از مشهد به تهران، همانند سیاحان پیش از خود به توصیف این شاهراه مهم ارتباطی پرداخته، در این
های موجود در این مسیر هستند که از نظر تأسیسات وابسته به  ترین منزلگاهآباد« از مهمآباد و خاتون قشلاق، ایوانکی، شریف

 .اندانبار بودهراه، هر یک شامل کاروانسرا و آب 
کند و درباره مشاهدات خود از این بخش از مسیر به سمت کیلومتر عنوان می  17رنه دالمانی فاصله ایوانکی تا تهران را حدود       

ای شوسه رسیدیم که توسط اداره طرق و شوارع در حال احداث بود و وظیفه اتصال  افزاید: در ادامه مسیر، به جاده تهران می
بااینشرق و شمال نواحی مختلف شرق، جنوب  این جاده را بر عهده داشت.  به  این راه به نظر  شرق تهران  حال، آنچه درباره 

گاهی کافی از فنون راهمی های ای که در برخی قسمت گونهسازی نداشتند؛ بهرسید، این بود که مسئولان احداث آن احتمالا  آ
ی خاک بر روی آن ریخته شده بود. از دیگر ایرادات این  که زمین سخت و نیازی به تعمیر نداشت، حجم زیادمسیر، درحالی 

شد هیچ کاروان یا مسافری حاضر نباشد  راه شوسه، عبور مسیر جاده از مجاورت دو حفره بسیار عمیق بود؛ امری که موجب می
 .خطر عبور از این نقطه را به جان بخرد

باره  کند و در اینتوان وارد تهران شد، »دروازه خراسان« معرفی میرنه دالمانی آخرین منزلگاهی را که پس از عبور از آن می     
رسید که در سمت راست آن قله  ای عمیق میگوید: ادامه مسیر چنین بود که جاده، پس از عبور از کویر و بیابان، به درهمی

های سرسبز و خرم و سپس قلعه گبران  باشکوه دماوند و در سمت چپ آن »جلگه تهران« قرار داشت. از این نقطه به بعد، باغ
هایی با دیوارهای بسیار بلند قرار داشتند که در فصل قابل مشاهده بود. در نزدیکی شهر تهران و در مجاورت جاده نیز یخچال

 .ها استفاده شودشده در آنا در ایام و فصول گرم سال از آب ذخیرهکردند تها را از آب و یخ پر میهای درون آنزمستان، حفره
رو، برای ورود به پایتخت ایران باید از طریق این  شد و ازایندر نهایت، شاهراه خراسان به تهران به دروازه خراسان منتهی می     

های زردرنگ  ای بود که با استفاده از کاشیشد. دروازه خراسان از نظر تزئینات معماری دارای سردر و حاشیهدروازه اقدام می
های پیشین قابل مقایسه نبودند )رنه  های دورهکاریها از نظر جلوه و شکوه با کاشیکاری حال، این کاشیتزئین شده بود؛ بااین

 (.758– 740:  1378دالمانی، 
 



90   
 « یشناسو شواهد باستان  ی خیبر متون تار  هی »با تک  یشاهراه تهران ـ سمنان »خراسان« در قرون متأخر اسلام  یبازشناس 

 آباد، عابد تقوی، علی فرحانی وحید زلفی هریس، حسن هاشمی زرج 

 
 (.۱۱۵: ۱۳۵7، )جواهرکلام دروازه دولاب .۲شکل (.                     ۱۱۴: ۱۳۵7، )جواهرکلام دروازه خراسان .۱شکل 

 
 شناسی شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان از منظر باستان 

آید که قسمتی از آن نیز  شمار می(، در مجموع، بخشی از مسیر بزرگ جاده ابریشم به۳شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان )شکل  
شده های ارائهبدون تردید، این شاهراه با توجه به توصیفات و گزارش (.Thubrom, 2009) کنداز محدوده استان تهران عبور می

شده است. افزون  های تاریخی محسوب میهای تجاری در طول دوره ترین راهشناسان، یکی از اصلیاز سوی سیاحان و باستان
بر کارکردهای تجاری، اقتصادی و معیشتی آن برای جوامع ساکن در نواحی مجاور مسیر، این شاهراه در زمینه تبادل و انتقال 

ی تأثیرات و تحولات اجتماعی در میان این جوامع بوده  گیری برخساز شکلها نیز نقش مؤثری داشته و در نتیجه، زمینهفرهنگ
 (.236: 1400است )منتظرظهوری، 

شناسان بر این باورند که بنیان اولیه این شاهراه به  در ارتباط با تاریخچه شاهراه بزرگ خراسان، برخی پژوهشگران و باستان     
ویژه در زمان اشکانیان و  های تاریخی، بهگردد و با تجارت ابسیدین ارتباط داشته است. در دورههای پیش از تاریخ بازمی دوره 

های قیمتی، انواع پارچه ساسانیان، این مسیر علاوه بر تجارت ابریشم، شاهد مبادله کالاهای دیگری ازجمله رنگ، قالیچه، سنگ
(. فرانک و براونستون نیز، همانند گیرشمن، آغاز استفاده از این مسیر  377:  1385و دیگر محصولات نیز بوده است )گیرشمن،  

ترین  عنوان یکی از اصلی (. این مسیر به12:  1376هند )فرانک و براونستون،  دو شاهراه مهم ارتباطی را به دوره اشکانی نسبت می
میشاهراه شناخته  تمدنی  جوامع  میان  تاریخی  و  مواصلاتی  تمدنهای  میان  متقابل  ارتباطات  تداوم  و  ایجاد  در  و  و  شده  ها 

 (.49–48: 1374های مختلف در طول زمان و تاریخ، نقشی اساسی ایفا کرده است )ذکرگو، فرهنگ
مهم      خراسان،  تمدنشاهراه  میان  ارتباطی  مسیر  و حکومتترین  اقوام  میان  فرهنگی  تبادلات  در  و  بوده  تاریخی  های های 

تا در راستای پیشبرد اهداف  ها را بر آن میها و دولتمختلف نیز نقش بسزایی داشته است. همین اهمیت، حکومت داشت 
ارتباطی، در حدفاصل شاهرود تا  فرهنگی، اقتصادی و سیاسی خود، بر این مسیر تسلط یابند. بخش هایی از این شاهراه مهم 

بهدروازه و  کاسپی  گذرگاههای  همچون  ایوانکی،  میویژه  عمل  باریک  و  طبیعی  بههای  به  گونهکردند؛  شمال  از  که  ای 
 (. 230:  1392، پهلوان شدند )نیکنامی و دههای البرز و از جنوب به منطقه دشت کویر متصل میکوهرشته
توان بیان کرد  شناسان درباره اهمیت این شاهراه میشناختی برخی محققان و باستانهای تاریخی و باستانبا استناد به پژوهش      

 های سیاسیدلیل تولید انبوه ابریشم در داخل ایران و نیز رقابتکه از دوران سلطنت شاه عباس اول و دیگر حکام این سلسله، به
(Mstthee, 1999و همچنین در پی تنش ،)های مذهبی و دینی داشت و عموما  با ترکان عثمانی و ها و تعارضاتی که عمدتا  ریشه
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عنوان رابط و واسطه اصلی در برقراری  داد، شرایطی پدید آمد که ایران در این دوره نتوانست نقش خود را بهها رخ میازبک
انجامیدپیوند میان جهان شرق و غرب به به کاهش و قطع مراودات تجاری  این شرایط  استمرار  ایفا کند. در نهایت،   خوبی 

(Ackreman, 1964196: 1371کوب، ؛ زرین.) 
 

 
 (.۸۴: ۱۳۹7 شاهراه خراسان بخشی از جاده ابریشم و پیوند آن با شاهراه تهران ـ ساوه )آیرین و براونستون، .۳شکل 

 
های تاریخی ـ اسلامی،  با این توضیحات و با توجه به پیشینه تمدنی این شاهراه مهم ارتباطی و نقش آن در میان حکومت     

شود. بخشی از دلایل این  های متأخر اسلامی، یعنی صفویه و قاجاریه، دوچندان میاهمیت این مسیر در میان دولتمردان دوره
ابنیه و سازهتوان در وجود شواهد باستاناهمیت و جایگاه را می راهی همچون کاروانسراها،  های میانشناختی متعدد، ازجمله 

( مشاهده کرد که با هدف پیشبرد اهداف فرهنگی، اقتصادی و سیاسی احداث  5های نگهبانی )شکل  ها یا برجانبارها و میلآب 
های  سوی دیگر، پیوند شاهراه تهران ـ خراسان با دیگر شاهراهها تعلق دارند. از  شده و از نظر قدمت و زمان ساخت، به همین دوره

های اقتصادی، سیاسی و  مهم ارتباطی و مواصلاتی در محدوده استان تهران طی قرون متأخر اسلامی، بر اهمیت آن در حوزه
 .نظامی نیز افزوده بود

دلیل رویکردها و اقدامات سیاسی دولت صفویه در تقابل با دولت عثمانی، که سرزمین عربستان و حجاز را  این شاهراه، به     
های  های فرهنگی ـ مذهبی ایران شناخته شود و به همراه شاهراهعنوان یکی از نخستین راهتواند بهتحت سیطره خود داشت، می

تهران ـ ساوه و تهران ـ قم، مسیرهای »عتبات عالیات« ایران را شکل دهد. به این ترتیب، دولت صفویه برای ترویج سفر به مشهد  
کرد و این رویکرد حتی تا دوره قاجاریه نیز ادامه یافت. در نتیجه،  مقدس در مقایسه با سفر حج در میان مردم تلاش مضاعفی می

حکومت شد  موجب  موضوع  دوره همین  دهای  اسلامی  متأخر  انواع  های  احداث  و  ساخت  به  اقدام  شاهراه  این  امتداد  ر 
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تا زمینه رفاه هرچه بیشتر مسافران و کاروانیان عبوری فراهم شود و های میانانبارها و دیگر سازهکاروانسراها، آب  راهی کنند 
 .»منظر اقامتی ـ رفاهی« راه شکل گیرد

های تر شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان(، با تکیه بر مطالعات و گزارشنگارندگان نیز در راستای بازشناسی و شناخت هرچه دقیق
بررسیباستان از  نتایج حاصل  پیشین و همچنین  پژوهشگران  باستانشناختی  و  میدانی  و  های  به شناسایی  اقدام  شناختی خود، 
ابنیه و سازهمکان اند؛ شواهدی که از جهات مختلف، مؤید وجود و راهی واقع در امتداد این مسیر کردههای میانیابی دقیق 

 .شناختی در امتداد این شاهراه استای از آثار و شواهد باستاناستمرار مجموعه
راهی آن از منظر  های میانها و ابنیه و سازهدر زمینه معرفی و توصیف شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان، به همراه منزلگاه     

اند با تلفیق  های محدودی انجام گرفته است. نگارندگان در این بخش کوشیدههای گذشته پژوهششناختی، طی سالباستان
تر در راستای شناخت تر و کامل شناختی خود، تعریفی جامع های میدانی و باستانها با نتایج حاصل از بررسی های این پژوهشیافته

 .تر این مسیر و تأسیسات وابسته به آن ارائه دهندو بازشناسی دقیق
های مواصلاتی و ارتباطی در محدوده ترین راهتوان بیان کرد که این مسیر یکی از مهمدر خصوص شاهراه مذکور، در ابتدا می     

( و بر ۵و    ۳های  رود. از نظر موقعیت مکانی، آغاز آن در بخش شرقی این استان قرار داشته است )شکلشمار می استان تهران به
های موجود در متون تاریخی، بیشتر مسافران و کاروانیان تجاری برای تردد و عبور از این مسیر، عمدتا   اساس شواهد و گزارش

»دوشان شرقی  دروازه  سه  میاز  استفاده  »خراسان«  و  »دولاب«  »شاه  تپه«،  دروازه  که  است  ذکر  قابل  همچنین،  کردند. 
 .گرفتبه این شاهراه مورد استفاده قرار می وآمدعنوان یکی دیگر از مسیرهای دسترسی و رفتعبدالعظیم« نیز به

های توجهی از ابنیه و سازهنمک و لاسجرد« که از مجموعه قابلآباد، کبودگنبد، ایوانکی، قشلاق، سردره، آرادان، ده»خاتون     
های اصلی و مهم شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان در بخش واقع در محدوده استان  اند، ازجمله منزلگاه راهی برخوردار بودهمیان

عنوان یک نقطه کانونی و حلقه پیونددهنده دو مسیر شدند. از سوی دیگر، این شاهراه در دوره صفویه نیز بهتهران محسوب می
شد و پس از  کوه که از اصفهان آغاز میکرد. به این ترتیب، مسیر سیاهکوه و تهران ـ ساری، ایفای نقش میدیگر، یعنی سیاه

رسید، از طریق نمک در امتداد شاهراه تهران ـ خراسان مینسرای دهفرش، به کاروا عبور از جنوب دریاچه نمک و جاده سنگ
به مسیر تهران ـ ساری و کاروانسرای گدوک متصل می با وجود تغییراتی در مسیرهای جاده این شاهراه  امروزه نیز،  ای،  شد. 

 شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان همچنان از طریق »سرخه« با فیروزکوه و کاروانسرای گدوک پیوند خود را حفظ کرده است. 
راهی واقع در امتداد شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان،  های میدانی نگارندگان، نخستین منزلگاه و بنای میانبر اساس بررسی     

هجری، به دستور شخصی  1238راهی در سال ( در شهرستان پاکدشت است. این بنای میان۶آباد« )شکل کاروانسرای »خاتون
رفت، و در دوران سلطنت  شمار میآباد، که یکی از مناطق کلیدی در محدوده استان تهران بهبه نام »ملا علی کنی«، در خاتون

طور راهی در این دوره، به ابعاد منظرین راه و بهشاه احداث شده است. یکی از عوامل اصلی احداث این بنای میانناصرالدین
نبود مکان مناسب برای اسکان و استراحت مسافران و    شده است؛ به این معنا کهمشخص »منظر اقامتی ـ رفاهی« مربوط می 

زائرانی که قصد زیارت حرم مطهر امام رضا )ع( را داشتند، زمینه احداث این کاروانسرا را فراهم کرده است. همچنین، وقفی 
هایی بوده است که در مورد  طور عمومی، از ویژگیتوان در همین چارچوب ارزیابی کرد. مسئله و مقوله وقف، بهبودن بنا را می

آباد نیز  کرد و کاروانسرای خاتونراهی واقع در مسیرهای ارتباطی محدوده استان تهران صدق میهای میانبسیاری از ابنیه و سازه
 .از این قاعده مستثنا نبوده است
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 ]باز ترسیم: نگارندگان[(. ۱۹۴۹ابنیه و سازه های واقع در مسیر تهران ـ سمنان )سیرو، .۴شکل 

 
ابنیه و سازه      راهی برخوردار بوده، »کبودگنبد« های میانمنزلگاه بعدی در شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان، که از وجود 

( نام دارد. بر اساس گزارش کیانی و کلایس، این منزلگاه دارای کاروانسرایی چهارایوانی متعلق به دوره صفویه بوده 7)شکل  
کار رفته است  است که در ساخت آن عمدتا  از مصالحی همچون آجر، گچ و سنگ استفاده شده و در بخش تزئینات نیز آجر به

 (.436: 1373)کیانی و کلایس، 
 

 
 ]باز ترسیم: نگارندگان[(. GIS ARCMAP)ماخذ:  ۱:7۵۰,۰۰۰ ـUTM شاهراه تهران ـ سمنان براساس مختصات  .۵کل ش
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 (.  ۱۴۰۲ ،سردر اصلی کاروانسرای قاجاریه خاتون آباد پاکدشت )نگازندگان . ۶شکل 

 

 
 (. ۱۴۰۲ ،تنها بخش باقی مانده از کاروانسرای صفویه کبودگنبد پاکدشت )نگارنده .7شکل 

 

راهی و  عنوان سومین منزلگاه میان(، به۹و    ۸های  عباسی ایوانکی« )شکلدر ارتباط با معرفی و بازشناسی کاروانسرای »شاه     
ها را به  توان آنهای محدودی انجام گرفته است که میشاخص در امتداد شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان، مطالعات و پژوهش

راهی توسط کیانی و کلایس انجام گرفته است. آنان با ترسیم نقشه  شرح زیر معرفی کرد: نخستین مطالعات درباره این بنای میان
اند که با استفاده از مصالحی همچون آجر، گچ و بنا و ارائه توضیحاتی کوتاه، به سبک معماری چهارایوانی آن اشاره کرده

متی و همچنین مشیری نیز با استناد به منابع مکتوب (. احمدی و حش454:  1373سنگ ساخته شده است )کیانی و کلایس،  
راهی  های میانعنوان یکی از ابنیه و منزلگاهعباسی ایوانکی بهو مطالعات میدانی خود، در معرفی و تبیین کارکرد کاروانسرای شاه

های مهم و کهن تاریخی منطقه گرمسار کنند که ایوانکی یکی از بخشواقع در شاهراه مهم تهران ـ سمنان و خراسان، بیان می
ساز  وجو کرد؛ موقعیتی که زمینهتوان در موقعیت جغرافیایی ـ مکانی ویژه آن جسترود و دلیل این اهمیت را میشمار می به

(. مشیری، افزون بر  145:  1399؛ مشیری،  9:  1398احداث چنین بنایی توسط حکام صفوی شده است )احمدی و حشمتی،  
داند و معتقد  دی و اجتماعی، عامل »منظر حرکتی ـ امنیتی« را نیز در احداث کاروانسرای ایوانکی مؤثر میعوامل مذهبی، اقتصا

گرفته است  عنوان چاپارخانه یا ایستگاهی برای تأمین امنیت و برقراری ارتباطات مورد استفاده قرار میاست این بنا در مقاطعی به
 (. 149)همان: 
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 (. ۶۳۸: ۱۳7۳: کاروانسرای صفویه ایوانکی )کیانی و کلایس، ۸شکل 

 

 
 (.۱۴۰۲: ایوان اصلی و نمای غربی مرمت شده کاروانسرای صفویه ایوانکی )نگارندگان: ۹شکل 

 
عنوان چهارمین منزلگاه در (، که در امتداد شاهراه تهران ـ سمنان و خراسان واقع شده است، به۱۰نمک )شکل  روستای ده     

انبارها و میل راهی، ازجمله کاروانسراها، آب های میانآید و از نظر برخورداری از ابنیه و سازهشمار می این مسیر مهم ارتباطی به
قابل ۱۲و    ۱۱های  نگهبانی )شکل از دلایل وجود شمار  است. شاید یکی  توجه  ابنیه و سازه(، شایان  این  ها در روستای  توجه 

های متأخر اسلامی، یعنی صفویه و قاجاریه، را ملزم  مذکور، موقعیت جغرافیایی ـ مکانی آن بوده باشد؛ موقعیتی که حکام دوره
افزود،  هایی کنند. عامل دیگری که بر اهمیت این منزلگاه و روستا میو سازهکرد تا در این روستا اقدام به احداث چنین ابنیه  می

 .آباد، بودکوه، یا همان جاده اصفهان ـ فیروزکوه ـ فرحقرار گرفتن آن در مسیر سیاه
نمک های روستای دههای میدانی نگارندگان، ابنیه و سازهای و بررسیبا توجه به این توضیحات و بر اساس مطالعات کتابخانه     

انبار، یک میل  های صفویه و قاجاریه تعلق دارند و شامل دو کاروانسرا، سه آب عمدتا  از نظر دوره ساخت و قدمت، به دوره
شناختی با هدف شناخت و بازشناسی این منزلگاه  های باستاننگهبانی و یک قلعه متعلق به دوره تاریخی هستند. نخستین بررسی

های واقع در آن، با ترسیم نقشه و پلان توسط »کیانی و کلایس« انجام گرفته است )کیانی و کلایس، تبع آن، ابنیه و سازهو، به
شناختی خود درباره بخشی از شاهراه تهران ـ عات میدانی و باستانپهلوان« نیز در جریان مطال(. »نیکنامی و ده395:  1373

گیری راه ابریشم در پرتو امنیت«، با رویکرد »منظر حرکتی ـ امنیتی«،  ای با عنوان »شکلسمنان و خراسان، با نگارش مقاله 
ها از نظر برخورداری از ابنیه و  کنند که هر یک از این منزلگاهنمک و لاسجرد داشته و بیان میهای دهاشاراتی کوتاه به منزلگاه

(. »عالی و همکاران« 250– 243:  1391پهلوان،  اند )نیکنامی و دهانبارهایی بودهراهی، شامل کاروانسراها و آب های میانسازه
کاروانسراهای  کنند که بنای مذکور ازجمله مجموعه  نمک بیان میهای میدانی خود درباره کاروانسرای دهنیز در راستای بررسی

شده که توسط حکومت صفویه، با هدف تأمین رفاه حال مسافران و کاروانیان عبوری، در امتداد راه  عباسی محسوب میشاه
 .کوه، احداث شده استفرش، یا همان راه سیاهقدیمی جاده سنگ
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 (.۶۴۲: ۱۳7۳کاروانسرای صفویه صفوی ده نمک )کیانی و کلایس، .۱۰شکل 

 

 
 (. ۱۴۰۲  ،نمای غریی آب انبار صفویه ده نمک )نگارندگان  .۱۲شکل  سردر اصلی کاروانسرای صفویه ده نمک.                       .۱۱شکل                      

 

 
 (.۱۴۰۲ ،نمای جنوبی آب انبار قاجاریه ده نمک )نگارندگان .۱۳شکل 

 
با شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان(، »لاسجرد« )شکل  آخرین منزلگاه      استان تهران و مرتبط  ( و ۱۴های واقع در محدوده 

( نام دارند که از نظر موقعیت جغرافیایی ـ مکانی، در روستاهایی با همین نام و در حدفاصل دو شهرستان  ۱۵»دهاقین« )شکل  
راهی توسط کیانی و کلایس  شناختی در راستای شناسایی این ابنیه میاناند. نخستین مطالعات باستانسرخه و گرمسار قرار گرفته

(. کاروانسرای لاسجرد با سبک معماری  644: 1373ها انجام گرفته است )کیانی و کلایس،  و با تهیه و ترسیم نقشه و پلان آن
عباس اول تعلق دارد.  احداث شده و به دوره حکومت شاهغربی شرقی به جنوب متر، با جهت شمال  65×60چهارایوانی و ابعاد 

انباری وجود  شده توسط »احمدی و حشمتی«، در مقابل کاروانسرای لاسجرد، آب شناختی انجامهای باستانبر اساس بررسی
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راهی نیز با احداث جاده تهران ـ سمنان  انبار جدیدی احداث شده است. این سازه میانجای آن آب داشته که بعدها تخریب و به
 (. 8– 7: 1398طور کامل تخریب و از میان رفته است )احمدی و حشمتی، به

شناختی، کمتر مورد توجه  ( نیز در محدوده شهرستان سرخه قرار دارد و از نظر مطالعات باستان۱۵کاروانسرای دهاقین )شکل       
بااینباستان است.  گرفته  قرار  پژوهشگران  و  میشناسان  موجود،  شواهد  به  توجه  با  بنای  حال،  این  که  کرد  تصور  چنین  توان 

های واقع در امتداد این شاهراه، با هدف تأمین رفاه حال مسافران و کاروانیان زیارتی ـ راهی نیز همانند سایر ابنیه و سازهمیان
کاررفته، این بنا عمدتا  از آجر و گچ ساخته شده و در حال حاضر، بر اثر  تجاری احداث شده است. از نظر ساختار و مصالح به

 (.304: 1403ت )زلفی هریس و همکاران، ای از آن از بین رفته اسهای عمدهتغییر کاربری، بخش
 

 
 (.۱۴۰۲ وانسرای صفویه لاسجرد )نگارندگان،ایوان شمالی کار  .۱۴شکل 

 

 
 (.۱۴۰۲ ،سردر اصلی کاروانسرای صفویه دهاقین سرخه )نگارندگان .۱۵شکل 

 
ارائه      به تمامی توضیحات  ابنیه و سازهبا توجه  نیز دربرمیهای میانشده درباره  را  این شاهراه، که کاروانسراها  گیرد،  راهی 
های متأخر اسلامی، چند شاخصه اساسی  توان گفت که در زمان احداث و ساخت این بناها، از سوی حکام و معماران دورهمی

 :گرفت که به شرح زیر استمورد توجه قرار می
هایی  شود. به این ترتیب، برجهای حفاظتی« و در ارتباط با ب عد یا منظر »حرکتی ـ امنیتی« مربوط مینخستین مورد، به »برج     

شدند، صرفا  با هدف تأمین امنیت بنا و ساکنان آن ایجاد نشده بودند، بلکه در  که اغلب در چهار سوی کاروانسراها احداث می
 .شدافزارهای نظامی و سایر تجهیزات مرتبط نیز استفاده میعنوان محل نگهداری وسایل و جنگها بهبرخی مواقع و شرایط، از آن
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دومین مورد، مسئله ارائه »خدمات« در کاروانسراهای واقع در امتداد این شاهراه بود. به این صورت که نگهبانی و محافظت       
از کالاها و اموال مسافران، به همراه احشام آنان، و همچنین تأمین نیازهای غذایی و آذوقه مسافران و کاروانیان، در ازای دریافت 

ای همچون مسجد، بازار و حمام  های ویژهگرفت. افزون بر این، برخی از این کاروانسراها دارای فضاها و بخشمبالغی انجام می
 .نیز بودند

رفت و از سوی شمار می ترین نیازها بهترین و اساسیسومین مورد، مسئله »آبرسانی و تأمین آب« بود که همواره یکی از مهم
گرفت. آنان  های متأخر اسلامی در احداث و تجهیز کاروانسراهای واقع در امتداد این شاهراه مورد توجه قرار میحکام دوره 

انبارها در مجاورت و حتی در داخل کاروانسراها، یا با استفاده ها و آب برای تأمین آب مورد نیاز، عموما  با ایجاد و احداث یخچال
آمدند.  سازی، درصدد رفع این نیاز اساسی برمیهای زهکشی و کانال گیری از شیوههای دارای آب فراوان و بهرهاز رودخانه 

انبار قاجاریه آرادان، با بانی حاج قربان معماریان، و ریه سردره، آب انبار سنگی قاجاتوان به آب های آبی میازجمله این سازه
ها، متناسب با شرایط اقلیمی و  نمک اشاره کرد. در ساخت این سازههای صفویه و قاجاریه در دهانبارهای متعلق به دورهآب 

های ذخیره آب عموما   محیطی، از مصالحی همچون سنگ، آجر، شفته آهک و خشت استفاده شده است. همچنین این سازه
پلهاز بخش پاشیر، مخزن، پوشش  بههایی همچون سردر،  بوده و  برخوردار  دایره ساخته میای و گنبدی مخزن  شدند؛  شکل 

 .متر بوده است 8/5ها نیز حدود  متر و عمق آن 5/ 10ها حدود ای که قطر خارجی آنگونهبه
می      مربوط  کاروانسراها  در  »روشنایی«  مسئله  به  مورد،  تعبیه  چهارمین  با  داخلی،  فضاهای  نیاز  مورد  نور  تأمین  برای  شد. 

 .شدهای مختلف بنا برطرف میسوزها در دیوارها، مشکل کمبود نور در بخشهایی در سقف و جانمایی پیهروزنه
هایی  های ایجادشده در این ابنیه بود. برای ساخت این عناصر، عموما  از چوب پنجمین مورد، مربوط به درهای ورودی و پنجره     

 .شدهای جنگلی با مقاومت بالا استفاده میهمچون سپیدار، سرو، چنار و یا چوب 
راهی این شاهراه  های میاندر کنار این موارد، موضوع دیگری که همواره از سوی معماران و سازندگان در ساخت ابنیه و سازه     

رو، معماران و سازندگان این بناها، با توجه به شناخت خود از مناطق کویری گرفت، مسئله »اقلیم« بود. ازاینمورد توجه قرار می
گرفتند. آنان در  ها، تدابیر و تمهیداتی را برای تأمین آسایش و رفاه مسافران و کاروانیان در نظر میو شرایط اقلیمی حاکم بر آن

بردند و عموما  ملاحظات اقلیمی را در سه حوزه کلی، های خاصی بهره میها و روشطراحی کاروانسراهای این شاهراه از شیوه
دادند )سیدحمزه و سلطان  زمان مورد توجه قرار میصورت همبندی فضاها، بهشامل فرم بنا، مصالح ساختمانی و نحوه تقسیم

 (.16: 1399احمدی، 
 

 تحلیل نهایی شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( 
شناختی، مؤید آن است  های میدانی باستانهای تاریخی و شواهد حاصل از بررسیها، نقشههای تاریخی، سفرنامهبررسی داده

ترین مسیرهای تاریخی و مواصلاتی ایران در قرون متأخر اسلامی بوده است  که شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( یکی از مهم
از اهمیت ویژه۱۶)شکل   این دوره  اقتصادی، فرهنگی، مذهبی و نظامی آن در  ابعاد  این  ای برخوردار بوده ( و  اند. قرارگیری 

گیری و توسعه کارکردهای متنوع آن را فراهم کرده و افزون بر تسهیل مبادلات  شاهراه در شبکه گسترده جاده ابریشم، زمینه شکل
بی و نیز انتقال دانش و فناوری میان شهرهای ری، سمنان،  های تجاری، بستر مناسبی برای تعاملات فرهنگی و مذهکالا و فعالیت

 .خراسان و دیگر مناطق ایران فراهم آورده است
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دهد که این  انبارها، نشان میهای نگهبانی و آب ها، برجراهی، ازجمله کاروانسراها، چاپارخانههای میانبررسی ابنیه و سازه     
دهی شده و ابعاد مختلف منظرین راه، شامل »منظر اقامتی ـ رفاهی«، مسیر بر اساس نظامی منسجم و هدفمند طراحی و سازمان 

انبارها در فواصل مشخص، ضمن  گرفته است. استقرار کاروانسراها و آب »منظر هدایتی« و »منظر حرکتی ـ امنیتی« را دربرمی
ونقل های حمل های وقت به توسعه و تقویت زیرساختتأمین نیازهای اقامتی و رفاهی کاروانیان و مسافران، بیانگر توجه حکومت

دهنده اهمیت تأمین امنیت  ها و سایر تأسیسات وابسته، نشانانههای نگهبانی، چاپارخ و تجارت بوده است. همچنین، وجود برج 
 .وآمد در امتداد این شاهراه بوده استمسیر، تسریع ارتباطات و نظارت و کنترل بر رفت

 

 
 (. ]بازترسیم: نگارندگان[؛ GIS ARCMAP)ماخذ:  UTM ،۱:۱۰۰,۰۰۰شاهراه تهران ـ سمنان، مختصات  .۱۶شکل 

 
های مهم واقع در محدوده از نظر موقعیت جغرافیایی و راهبردی نیز، اتصال شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( به دیگر شاهراه     

ای برای این مسیر در شبکه های تهران ـ قم، تهران ـ ساوه )جبال( و تهران ـ ساری، جایگاه ویژهاستان تهران، ازجمله شاهراه
های تجاری محدود نبوده،  دهند که کارکرد شاهراه صرفا  به فعالیتارتباطی فلات ایران ایجاد کرده است. این پیوندها نشان می

جایی  عنوان بخشی از مسیرهای »عتبات عالیات« و همچنین مسیر زیارتی مشهد مقدس، نقش مهمی در جابهبلکه این مسیر به
 .ه استکردزائران و گسترش ارتباطات فرهنگی و مذهبی نیز ایفا می

گیری و توسعه این شاهراه تنها متکی بر موقعیت  دهند که شکلشناختی نشان میاز سوی دیگر، شواهد تاریخی و باستان     
های صفویه و قاجاریه نیز در ایجاد، توسعه و تجهیز تأسیسات  های حکومتجغرافیایی یا نقش تجاری آن نبوده، بلکه سیاست
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ها با هدف  انبارها و پلها، کاروانسراها، آب های نگهبانی، چاپارخانهکننده داشته است. احداث برجراهی آن نقشی تعیینمیان
گرفته و بیانگر اهمیت سیاسی و نظامی این  تأمین امنیت، تسهیل ارتباطات، رفاه کاروانیان و پشتیبانی از تحرکات نظامی انجام می

 .شاهراه در قرون متأخر اسلامی بوده است
راهی این شاهراه  های میاندهد که بیشتر ابنیه و سازههای میدانی نشان میشناختی و بررسیهمچنین، نتایج مطالعات باستان     

های صفویه و قاجاریه تعلق دارند و انتخاب مصالحی همچون آجر، سنگ، گچ و شفته آهک، افزون بر سازگاری با  به دوره
گویی به نیازهای کاروانیان و مسافران  راهی و پاسخ ریزی مناسب در احداث تأسیسات میانشرایط اقلیمی منطقه، بیانگر برنامه

 .بوده است
گیری و توسعه شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان(، حاصل تعامل و تأثیر متقابل  توان نتیجه گرفت که شکلبر این اساس، می     

به آن  تجاری  ماهیت  جغرافیایی،  موقعیت  همچون  نیز  عواملی  و  مذهبی  و  فرهنگی  تبادلات  ابریشم،  جاده  از  بخشی  عنوان 
ترین محورهای ارتباطی شرق استان  توان یکی از مهمهای وقت بوده است. در نتیجه، این شاهراه را میهای حکومتسیاست

تهران در قرون متأخر اسلامی دانست که افزون بر ایفای نقشی مهم در عرصه اقتصادی، در توسعه ارتباطات فرهنگی، مذهبی،  
خ به همین نیازها شکل گرفته و توسعه  راهی آن نیز در پاسسیاسی و نظامی نیز جایگاهی محوری داشته است و تأسیسات میان

 .اندیافته
 

 گیری نتیجه 
های میدانی، شاهراه تهران  شناختی و نتایج بررسیهای سیاحان اروپایی، مطالعات باستانبر اساس تحلیل متون تاریخی، سفرنامه

زمان طور هم ترین مسیرهای تاریخی و ارتباطی ایران در قرون متأخر اسلامی بوده است که بهـ سمنان )خراسان( یکی از مهم
نشان می این پژوهش  نتایج  نظامی داشته است.  اقتصادی، فرهنگی، مذهبی و  این  دهد که شکلکارکردهای  توسعه  گیری و 

عنوان بخشی از جاده ابریشم، شاهراه، بیش از هر چیز، تحت تأثیر عواملی همچون موقعیت جغرافیایی، ماهیت تجاری آن به
راهی های میاناشته است. بررسی ابنیه و سازههای صفویه و قاجاریه قرار دهای حکومتتبادلات فرهنگی و مذهبی و نیز سیاست

دربرمی را  امنیتی  ـ  حرکتی  و  هدایتی  رفاهی،  ـ  اقامتی  ابعاد  راه،  منظرین  از  شاهراه  این  که  است  آن  از  حاکی  و  نیز  گرفته 
انبارها،  های صفوی و قاجاری، با هدف تأمین نیازهای کاروانیان، زائران و لشکریان، اقدام به احداث کاروانسراها، آب حکومت
افزون بر تأمین رفاه و امنیت مسافران، امکان  های نگهبانی در امتداد مسیر کردهها و برجها، پلچاپارخانه  این تأسیسات،  اند. 

 .ساختندکنترل و مدیریت جریان کالا، زائران و نیروهای نظامی را نیز فراهم می
ای برای  های تهران ـ قم، تهران ـ ساوه )جبال( و تهران ـ ساری، جایگاه ویژهموقعیت جغرافیایی شاهراه و پیوند آن با شاهراه     

آن در شبکه ارتباطی فلات ایران ایجاد کرده بود. این مسیر، افزون بر کارکرد اقتصادی، در گسترش ارتباطات فرهنگی و مذهبی 
های تهران ـ قم و تهران ـ ساوه )جبال(، بخشی از مسیرهای »عتبات عالیات« در کرد و به همراه شاهراهنیز نقشی مهم ایفا می

های  شناختی همچنین مؤید آن است که بخش عمده ابنیه و سازهداد. نتایج مطالعات باستانمحدوده استان تهران را تشکیل می
گیری از مصالحی همچون ها، ضمن بهرهدارند و در طراحی و ساخت آنهای صفویه و قاجاریه تعلق  راهی موجود به دورهمیان

آجر، سنگ، گچ و شفته آهک، شرایط اقلیمی منطقه و نیازهای مسافران و کاروانیان نیز مورد توجه قرار گرفته است. همچنین، 
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ویژه در  ها، بیانگر اهمیت امنیت، ارتباطات و ملاحظات سیاسی و نظامی این شاهراه، بههای نگهبانی و چاپارخانه استقرار برج
 .های ازبک و عثمانی، بوده استارتباط با تهدیدات ناشی از حکومت

ای منسجم با کارکردهای اقتصادی،  در مجموع، شاهراه تهران ـ سمنان )خراسان( صرفا  یک مسیر ارتباطی نبوده، بلکه شبکه     
گیری و توسعه ارتباطات شرق استان تهران و پیوند آن با دیگر نواحی فرهنگی، مذهبی، سیاسی و نظامی بوده است که در شکل 

پوشانی و تعامل کارکردهای گوناگون  ای شاخص از هم توان نمونهرو، این شاهراه را میایران نقشی اساسی ایفا کرده است. ازاین
 .یک شاهراه اصلی در قرون متأخر اسلامی دانست
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