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 چکیده

گفت که محدوده شمال غرب استان تهران در طول   توان یم  ،یو شواهد ماد  یشناس  مطالعات باستان  ،یخیبر متون تار  هیبا تک

به   متاخر اسلام  ژه یوزمان و  به    یدر قرون  استان مطرح بوده    یو فرهنگ  یتی جمع  یها کانون    نیتر  از مهم  ی کیعنوان  همواره 

 یکه خود جزئ  ن،یشاهراه تهران ـ قزو  یعنی  ران، یا   یباستان  یها   راه  نیتراز شاخص    ی کیمنطقه موجب شد تا    ن یا   تیاست. اهم

تار و  گسترده  شبکه  ابر  یخیاز  م  شمیجاده  شمار  ا   رود،ی به  توجه  نیاز  قابل  و  مهم  نقش  و  کند  عبور  ارتباطات   یمنطقه  در 

فرهنگ  یاجتماع  ،یاقتصاد ادینما  فا یا   یو  راستا  نی.  مستندسازیبازشناس  یپژوهش در  تحل  ی،  مطالعه   لیو  مورد  جامع شاهراه 

 ی به دو پرسش اصل  ییو توسعه آن پرداخته است. پژوهش حاضر به پاسخگو  یریگشکل  یعوامل اصل   یانجام گرفته و به بررس

عامل    م،اند؟ و دو چه بوده  یدر قرون متاخر اسلام  نیو توسعه شاهراه تهران ـ قزو  یریگ  شکل  ی پردازد: نخست، عوامل اصل  ی م

ا   یریگدر شکل  یا  ژهیکه نقش و  ی گرید  ایمکمل   ا   ریمس  نیو استمرار عملکرد  پژوهش از روش    نیداشته، کدام است؟ در 

شواهد    لی و تحل  یشناسباستان    یدانیم  یها  ی گسترده، بررس  یا   مطالعه منابع کتابخانه  قیاز طر  زیها ن  و داده  یل یـ تحل  یفیتوص

م   افتهیاند.    شده  یموجود گردآور  ـ   داریپا  تی توسعه و اهم  ،یر یگدر شکل  یدهد که سه عامل اصل  ی ها نشان  شاهراه تهران 

را فراهم   یتجار  یرها یشهرها و مس  انیموثر و ارتباط م  یکه امکان دسترس  ییایجغراف  تیاند: موقعداشته  کنندهنیی نقش تع  نیقزو

شد؛ و   یم  یراه  ان یم  یهاها، کاروانسراها و سازه  منزلگاه    جادیو ا   ریمس   یکه باعث رونق اقتصاد  یتجارت و بازرگان  کرد؛ی م

س حکومت    ،یاسیعوامل  رقابت  و  تعامل  دولت    یصفو  یهاشامل  با  قاجار  اروپا  یعثمان  یها و  ا   ،ییو  مستلزم    جادیکه 

خدمات  یتی امن  یها  رساختیز ا   انیکاروان  یبرا   یو  مجموع  است.  اهم  نیبوده  و   یفرهنگ  ،یتصاداق  ،یراهبرد  تیعوامل، 

و   یخیتار  تیو اهم   انیطور برجسته نما  به  یدر قرون متاخر اسلام  یباستان  یرها یرا در شبکه مس  نیشاهراه تهران ـ قزو  یاجتماع

 . دینما  یم یو بازشناس تیرا تثب ری مس نیا  یاجتماع

 شواهد باستان شناسی  ،متون تاریخی ،قرون متاخر اسلامی ،تهران ـ قزوین ،شاهراهکلیدواژگان: 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 مقدمه 

توان گفت که در ارتباط با معرفی و بازشناسی شاهراه تهران ـ قزوین آن هم با استناد بر متون تاریخی و جغرافیایی می

نقطه کانونی و شروع این مسیر مهم ارتباطی در ابتدا از دروازه »بلیسان« ری و با مرکزیت همین شهر به سوی قزوین  

همراه بود. دروازه مهم »تجاری و سیاسی« که از نظر استراتژیکی جزء پنج دروازه اصلی واقع در محدوده استان تهران  

های »صفویه و قاجاریه« جای  شد که بعدها با گسترش و توسعه شهر تهران در دوره   تا قرن هفتم هجری محسوب می

خود را به »دروازه قزوین« واقع در غرب این شهر داد. با توجه به این شواهد، »لسترنج و کریمان« نیز هرکدام به ترتیب  

گویند: این دروازه از نظر موقعیت مکانی در شمال باختری به طرف قزوین در توصیف و معرفی »دروازه بلیسان« می

)لسترنج،  از دروازه232:  1386واقع  برای   ( و یکی  از آن  بازرگانان«  و  »کاروانیان  نامی ری است که  و  های مشهور 

(. در متون جغرافیایی قرون  238:  1345کردند )کریمان، رفت و آمد به شهرهای قزوین، دیلم و آذربایجان استفاده می

اطلاعات ارائه شده در خصوص این شاهراه مربوط به همان مسافت بین تهران )ری(   بیشتریننیز  چهارم تا هفتم هجری  

)جیهانی، »جیهانی«  که  شکل  بدین  است.  قزوین  )اصطخری،149:  1368و  »اصطخری«  حوقل« 173:  1340(،  »ابن   ،)

فرسنگ یا   4( فاصله این دو شهر را در حدود  56:  1362( و »حمدالله مستوفی« )مستوفی،126 ـ125:  1366)ابن حوقل،

های  کنند. »پیرنیا و افسر« نیز در کتاب »راه و رباط« خود مسیر تهران ـ قزوین را به عنوان یکی از شاهراهمرحله بیان می

نام می ارتباطی در طول دوران اسلامی  افسر،مهم  )پیرنیا و  به همین دلیل آن چیزی که می92:  1350برند  توان در  (. 

ترین جایگاه و اهمیت را در مقوله »تجارت و سیاست«  ران ـ قزوین متصور شد این است که بیشخصوص شاهراه ته

به خود می بویژه در قرون متاخر،  نیز میدر طول زمان،  را  امر  این  باستان   توان در پژوهشبیند. دلیل   ها و مطالعات 

شناسانی که در خصوص    های پیشین بیان نمود، به طوری که بیشتر پژوهشگران و باستان  شناسی انجام گرفته در سال

کتابخانه مطالعات  قزوین  ـ  تهران  داشتهشاهراه  میدانی  و  چرایی ای  و  اصل  که  دارند  تاکید  نیز  موضوع  این  بر  اند 

بود که اوج و پویایی آن در دوره شکل بُعد »تجارت و سیاست«  این مسیر مهم مواصلاتی همان مقوله و  های  گیری 

با دولت تقابل  قاجاریه« در  اصلی   »صفویه و  به همین دلیل همین عامل  نمایان شد.  انگلستان  ـ روسیه و  های عثمانی 

در این شاهراه ها[    راهی ]بویژه پل  های میان  ها با ایجاد ابنیه ]کاروانسراها[ و سازه   گردید تا همین حکومتمنجر می

آمد، برای رفاه  مهم ارتباطی که از نظر »استراتژیکی و جغرافیایی« نیز جزئی از مسیر باستانی »جاده ابریشم« به شمار می

حال کاروانیان و تجار که همسو با همان ابعاد »منظرین راه« هستند اقدام نمایند. بطور کلی حکام قرون متاخر اسلامی  

طلبانه خود که عموما مقولاتی چون اقتصاد،    کردند در پیشبرد منافع توسعهبا آگاهی و اطلاعات کافی توامان سعی می

می شامل  را  آن«  به  وابسته  تاسیسات  و  »راه  مقوله  و  جنگ  فرهنگ،  بردارند.  سیاست،  قدم   ن یا  یادیبن  تیاهمشد 

از شبکه   یبه عنوان بخش  نی ـ قزو  نهفته است. اگرچه راه تهران  یو شواهد ماد  یمطالعات متن  انیم  یپژوهش در تلاق 

ابر جاده  تار  شمیگسترده  متون  ها  یخیدر  تک  یاسلام  یسده  اما  است،  داشته  مکتوب،   ه یبازتاب  اسناد  بر  صرف 

بعد  یری تصو ا  یتک  مواصلا  نیاز کارکرد  م   یتمحور  ا  یارائه  انجام  زمان  نیدهد. ضرورت  م  یپژوهش   یآشکار 

در که  ها  می ابیشود  داده  شناس   یفقدان  بازساز  یباستان  از  مانع  مند،  توز  ،یاستقرار  یالگوها  قیدق  ینظام   عی نحوه 



 

 

مطالعه    نیشده است. ا  ییایپهنه جغراف  نیدر ا  یو مذهب  یاسیتعاملات س  یو درک چگونگ  یراه  انیم  یها  رساختیز

تحل  با از  ا  یها  لی عبور  بهره گ  یصرفا کتابخانه  با  داده ها  یریو  پ  یاز  از  م  ،یدانیم  یها  شیمایحاصل    ان یشکاف 

تار  م   ینیع  یها   تیو واقع  یخیاطلاعات  پر  تب  یرا  به روشن    نیا  یریشکل گ  یها  سمیمکان  نییکند.  تنها  نه  شاهراه 

زوا م  کیتار  یایشدن  کمک  تهران  استان  غرب  در  بستر  ند،ک  ی ارتباطات  راهبرد  یبازشناس  یبرا  یبلکه   ی نقش 

 آورد.  یفراهم م یدر دوران متاخر اسلام رانیا  یو اجتماع یاسیرا در ساختار س یشبکه ارتباط

 روش پژوهش

های    ای و بررسیاز مطالعات کتابخانه  اها و نتایج آن عمدتاین پژوهش به روش توصیفی ـ تحلیلی انجام شده و داده

داده است.  گردیده  حاصل  نگارندگان  کتابخانهمیدانی  سفرنامههای  جغرافیایی،  متون  تاریخی،  متون  شامل  و  ای  ها 

دادهنقشه و  هستند  تاریخی  میانهای  تاسیسات  و  ابنیه  ثبت  و  شناسایی  شامل  میدانی  مطالعه  های  مورد  شاهراه  راهی 

یابی شده است و  شناسی مکانشوند. در ابتدا، مسیر شاهراه با تکیه بر این منابع تاریخی و جغرافیایی و شواهد باستان می

صورت دقیق، موثق و علمی ارائه    ها به  های میدانی با اطلاعات منابع مکتوب، تلاش شده تا داده  سپس با تطبیق یافته

می امکان  روش  این  شکلشوند.  چرایی  از  مستندی  و  جامع  تحلیل  تا  ـ دهد  تهران  شاهراه  اهمیت  و  توسعه  گیری، 

قزوین در طول قرون متأخر اسلامی ارائه شود و همزمان نقش »موقعیت جغرافیایی«، »تجارت و بازرگانی« و »سیاست«  

 .گیری این مسیر تاریخی روشن گردددر شکل

 پیشینه پژوهش

و   تاریخی  منابع  هم  که  گرفته  صورت  متعددی  مطالعات  قزوین،  ـ  تهران  شاهراه  پیرامون  تحقیق  پیشینه  زمینه  در 

گیرد. منابع تاریخی مانند آثار های اروپایی و داخلی را در بر میجغرافیایی قرون سوم تا هفتم هجری و هم سفرنامه

)منصوری،   )افشار،  1368جیهانی  اصطخری  )افشار،  1340(،  حوقل  ابن  )دبیرسیاقی، 1366(،  مستوفی  حمدالله  و   )

منزلگاه1362 تعداد  مسافت،  مسیر،  جغرافیایی  موقعیت  درباره  ارزشمندی  اطلاعات  ارائه   (  راهی  میان  ابنیه  و  ها 

(، 1356(، اوژن فلاندن )نورصادقی،  1400های ادوارد بکهاوس ایستویک )طهماسبی،    دهند. در کنار آن، سفرنامهمی

(،  1385(، ژوآنس فووریه )اقبال آشتیانی،  1380(، جرج نایل لرد کرزن )مازندرانی،  1374ش بروگش )کردبچه،  هنری

)رجبی،   هیدن  )رجب 1381سون  جوء  شین  و سوزکی  مسیر، 1398زاده،  (  تاریخی  از وضعیت  مفصلی  شواهد  نیز   )

شناسی، پژوهشگران با تمرکز   دهند. در حوزه مطالعات باستانتعاملات اقتصادی و اهمیت استراتژیک شاهراه ارائه می

سازه  و  ابنیه  شکل  بر  دلایل  راهی،  میان  عمدتهای  را  شاهراه  و    اگیری  »تجارت  جغرافیایی«،  »موقعیت  عامل  سه  به 

دانسته مرتبط  »سیاست«  و  میبازرگانی«  مطالعات  این  جمله  از  و  اند.  باغ  تلفیق  امام،  ینگی  »منزل  مقاله  به  توان 

درودیان،  کاروانسرا و  )نظری  )نورمحمدی،  1387«  ناصری«  در عصر  قزوین  سعدالسلطنه حاکم  »باقرخان   ،)1393 ،)

زاده شیخ،  مقاله »بررسی وجوه افتراق و اشتراکات فضایی و کالبدی کاروانسراهای دوره صفوی« )علی نواز و عابدین 

و 1398 )یارکرمی  ایران«  تاریخی  ابنیه  در  پایداری  مباحث  مبنای  بر  عباسی کرج  کاروانسرای شاه  »احیای  مقاله  و   )

های باستانی استان تهران در دوران اسلامی با تکیه    ( اشاره کرد. همچنین رساله دکتری »بازشناسی راه1398همکاران،  

باستان شواهد  و  تاریخی  متون  هریسبر  )زلفی  متاخر(«  )قرون  همکاران  شناسی  درباره  1403،  و  جامعی  اطلاعات   )



 

 

دهد. این مطالعات در مجموع نشان    ویژه شاهراه تهران ـ قزوین ارائه می  های ارتباطی در استان تهران و به  شبکه راه

نیز می استراتژیک و سیاسی  از منظر  بلکه  اقتصادی  اهمیت تجاری و  به دلیل  تنها  نه  ـ قزوین  تهران  دهند که شاهراه 

کتابخانه ترکیبی  رویکرد  است.  داشته  متاخر،  قرون  در  ویژه  به  اسلامی،  در طول دوران  پویایی  و  و  مسیر حیاتی  ای 

ها به درک بهتر ساختار مسیر و ابنیه میان راهی کمک کرده و بستری علمی برای تحلیل   میدانی در اکثر این پژوهش 

 .گیری و توسعه این شاهراه فراهم آورده استعوامل شکل

  راه  نیابعاد منظر

و حمل   ی]خدمات رفاه  مختلفی چونبا استناد بر بعُد »تجارت« عوامل  را    راه«  نیابعاد منظر»  دلایل  مهم ترین  حمدل؛ر

از  یو تجار عبور اناز مسافر ت«یبر امن قیمنجر به »حفط و نظارت دق پایانکند که در  یم عنوانو مناسب[  نهیو نقل به

ها به  دیگرد  یم  راه  منظر  نکهیا  گر ید  بیان.  همسو  نی ابعاد  در  »ماه  ییراه  مقوله  همان  با  بودن  منطبق    « ی تجار  تیو 

 میسر می شود   چارچوب  نیدر هم  نیز  در راه ها   یو ارائه خدمات رفاه  یراه  بین  ساتی و توسعه تاس  صورت می پذیرد

: شامل  یـ رفاه ی( منظر اقامت1نمود:  مطرح یتوان سه الگو کل یابعاد مورد بحث م یبرا  از اینرو(. 55: 1395)رحمدل،

کاروانسراها، ساباط، رباط ها، خان    لیاز قب  (استان تهران)  یو فرع  یاصل  یواقع در شاهراه ها  یاساس  یو سازه ها  هیابن

( منظر 2. بشمار می آیندراه ها    یـ رفاه  یل دهنده در منظر اقامتیشکت  بخش های  نی تر  اصلیها و آب انبارها که جزء  

بیتیهدا عناصر  شتری:  م  یتوسط  هدا  پذیرد   یشکل  در جهت  مس  تیکه  مسافر  انیکاروان  یابی ری و  در   نیو  و عموما 

محسوب می  منظر به    نی ا  یعناصر و بناها  مهم ترینو مناره ها از جمله    لی. مشدند  یم   سیتاس  ی اقامت  زلحدفاصل منا

را    شوند راهنما  حکم  امن  یحرکت  منظر(  3.  دارندکه  ایتیـ  راهدار  نی :  سازمان  در  ز  رانی ا  یمنظر  سه  گروه    ر ی در 

بصورت چرخ دار   هینقل لی. الف( وساارتباطی مستقیم دارد زین یتیو هدا ی که با دو منظر اقامت قرار می گیرد یعملکرد

  د ی چون پل و سد داشتند. ج( برهم  هیدو سو  یلکردعم  که. ب( پل ها  بودند انسان    ای  انیبر چارپامتکی  چرخ که    یو ب

 (. 56و چاپارخانه ها. )همان،

 تهران ـ قزوین از منظر سیاحان و سیاختنامه ها شاهراه

بشمار   یقرون متاخر اسلام   ژهیو بو  تاریخاستان تهران در طول    ی شاهراه ها  نی تر  یاز اصل  یکی  نی شاهراه تهران ـ قزو

البرز   یموجود در محدوده جنوب  ی شاهراه ها  نیدر ب  «شناسی  راه و شواهد باستان  نی که از نظر »منظر  یریمس  ،دیآ  یم

محدوده    یدر بخش شمال غرب  یـ مکان  ییایجغراف  تیداشته است. از نظر موقع  یهمچون خراسان و قم برابر  یمرکز

  ،(1ی )جدول راه  نیب  یمنزلگاه ها   یبعد از ط  نیز   نقطه آن  نی و آخر  نی دروازه قزو   نقطه شروع آن  نیاستان تهران و اول

  یکه ادعا  دارد  «یاسیو س  یبر بعُد »تجار  لیدل  شاهراه مذبور  تیاهم  ن ی تر  شی. ببود  ن ی»دروازه تهران« در استان قزو

ب  ای  شمی با شاهراه ابر  آن  وندیامر پ  نیا که در طول   بشمار می رفت  یجاده مهم باستان  نیاز ا  ی جزئ  نکهیا  گرید  انیبه 

 ن یاز سفرنامه ها توسط مولف  یاریآن در بس یکه وصف و معرف یکرد. شاهراه ی م تصلشرق را به جهان غرب م زمان،

ا  ییاروپا ا  زین  یران یو  در  است.  به خوب  نیآمده  ها  ارزش   یم  یسفرنامه  با  اطلاعات  »منظر  یتوان  مورد  و    نیدر  راه 

و   یراه مهم تجار  نیا   یکه در بازشناس  کسب نموداز جمله تعداد چاپارخانه ها و کاروانسراها    «یشواهد باستان شناس

و   »اوژن فلاندن، اعتمادالسلطنه، ادوارد بکهاوس  (.159:  1403)زلفی هریس و همکاران،  کارآمد هستند  اریبس  یاسیس



 

 

بدین که    می دهندارائه    یمهم  اطلاعاتشاهراه    نیارتباط با ادر کتب سفرنامه خود در  که    بودند  یاحانیاز جمله س  ...

 شرح است: 

فلاندن«   توص  (م1840) »اوژن  و  قزو  فیدر وصف  سفرنامه خود  نیراه  در  تهران  معرفی   به  به  بیشتر  را  تمرکز خود 

منزلگاه های این شاهراه مهم ارتباطی معطوف می کند و در توضیح کوتاهی تنها در خصوص پل شاه عباسی کرج  

در   یراه نیسازه ب نیساخته شده است. ا  یآجر  یدارد پل  انیرودخانه آن که آبش از کوه البرز جر  یبر رو می افزاید:  

فلاندن طول    قرار گرفته اند.  یسنگ  یصخره ها  یبر رو  زیآن ن  یها  هیمرتفع و بزرگ دارد که پا  یوسط خود دهانه ا

در حدود   را هم  باشد  تهران  پایانی که شهر  نقطه  تا  از کن  کند  11زمان حرکت  می  عنوان  : 1356)فلاندن،  ساعت 

ن  (.157 ـ151 بازگشت    زی»اعتمادالسلطنه«  اروپ  نی رالدناص  به همراهبه هنگام  از  قاجار  از سفرنامه   ییا در بخش هاشاه 

نام »از تفل به  باستان  سیخود  به راه  به  کند    یـ تهران اشاره م  نی قزو  یبه تهران«  به مانند فلاندن تنها اشاراتی کوتاه  و 

پردازد   می  مسیر  این  در  واقع  های  منزلگاه  ا69:  1361)اعتمادالسلطنه،تعداد  بکهاوس  »ادوارد    ( م1864)  ک«یستوی(. 

  ق ی از طر  هیو کشور انگلستان است که در دوره قاجار  ییاروپا  احیس  گریشرق شناس و کارمند اداره مستعمرات هند، د

نیز در خصوص منزلگاه های شاهراه تهران ـ   کیستویبکهاوس ا  .شود  یوارد کشور م  جان«ی»آذربا  ران؛یشمال غرب ا

از   این مسیر  منزلگاه های واقع در  تمام  »اقامتقزوین می گوید:  رفاه  ینظر منظر  امن  یـ   تیدر وضع  «یـ حرکت  ی تیو 

و آلوده همچون   فیکث  یراه  انیم  هیخاطر وجود راهزنان متعدد و ابنه  ب   امر را شاید  نیا  لیقرار داشته که دل  یاسفناک

افزاید: نیز می    صفرخواجه«»او در خصوص یکی از منزلگاه های واقع در طول این مسیر بنام    .باشد  های آن  چاپارخانه

ما آنجا در حدود چهار  تا  آباد  ااست.  فاصله    لیاز عادل  بقا  ن یدر  باستان شناس  یایمنزلگاه   یاستحکامات و شواهد 

برخوردار    ییبالا  تیمکان از اهم  نیا  ی موضوع دارد که در زمان  نیاز ا  یحاک  یخورد که به خوب  یبه چشم م   یمهم

از خود   شیپ  احانیس  یبر گفته ها  دیبا تاک   زین  (م 1868)بُروگش«    شی »هِنر  (.49 ـ46:  1400ک، یستویبود. )بکهاوس ا 

قزو ـ  تهران  با شاهراه  ارتباط  ناصرالددی گو  یم  نیدر  سلطنت  دوره  ا  نی : در  قاجار  ارتباط  ریمس  نیشاه   لیبدل  یمهم 

اقدامات    نی قرار گرفت که از جمله ا  یمرتبه مورد اصلاحات و بازساز   نی که شاه قاجار به اروپا داشت چند  ییسفرها

مناسب   یمهمانخانه ها   جادیاز راه و ا  یپاره ا   ضیو تعر  ح یمتعدد، چاپارخانه ها، تسط  یپستخانه ها   سیتوان به تاس  یم

 یاراض  یبند  میدر کتاب سفرنامه خود ضمن تقس  زین  (م1880) »لرد کرزن«    (.80:  1374آن اشاره کرد )بروگش،  در

دهد:   یارائه م   یحاتیتوض  نبارهیکند و در ا  ی تا تهران اشاره م  نیواقع در جاده قزو  یرشت و تهران به منزلگاه ها   نیب

آن   یحدود جنوب   هبلند است ک  یبشکل دشت  یا  هیرود مربوط به ناح  یکه جاده از آن به سمت تهران م  هیناح  نیسوم

 ن ی که در شاهراه تهران ـ قزو  ییارابه ها  شتری(. ب68:  1380رود )کرزن،  یتهران م  ینقطه به سو  نیو از ا  نیبه قزو  لیما

ب اغلب  بوده  به کار  م  یمشغول  و چهار چرخ هستند که  به خوب  یفنر  ب  یتوانند  قزو  نیمسافت  ـ  در   نی تهران  را که 

شود که فاصله هرکدام از   یم  میشاهراه به شش منزلگاه تقس  نی . اندینما   یفرسنگ است را ط  24  ایو    لیما  96حدود  

شاهراه را با استفاده از آجر ساخته اند که از   نیواقع در ا  یها  ستگاهیاست. اغلب ا   لیم  16در حدود    گریکدیآنها با  

توقف شبانه هستند.    یبرا   زهیو پاک  زیتم  لیوسا  یتماما دارا  «یـ حرکت  ی از بعُد منظر »اقامت  یعنی  ینظر امکانات رفاه



 

 

راه  نیقرارداد چرا که ا   سهیکه در اروپا واقع شده اند، اشتباها مورد مقا ییها با راه دیرا نبا نی درکل شاهراه تهران ـ قزو

عر  یخاک  بصورتتنها   هز  ضیو  قاجار  یا  نهیو  دولت  که  م   یبرا  یرا  هر  در  آن  در   لیساخت  نموده  صرف  راه 

  ی قرار گرفته که علاقمندان به سفر چاپار   «یجاده »پست  یمهم ارتباط  ریمس  نیا  یتومان است. در همجوار  640حدود 

  ی چاپارخانه ها   نیکه در جنوب راه درشکه رو واقع شده حرکت کنند. از مهم تر  ریمس  نیدهند از ا  یم  حیاغلب ترج

ا در  م  یم  ریمس  نیموجود  و  سنقرآباد،  سفرخواجه،  آباد،  »عبدل  به  )همان،  انیتوان  نمود  اشاره  از  75 ـ74جوب«   .)

بدست آورد، سفرنامه   ن ی در مورد شاهراه تهران ـ قزو  یتوان از آن اطلاعات قابل توجه  یکه م  یگرید  یسفرنامه ها

از   ییاروپا  احانیاز س  یار یشاه قاجار و به مانند بس  نی است که در دوران سلطنت ناصرالد  (م1889)  ه«ی»ژوآنس فوور

اسلام و    نیکه درکل نسبت به د  یاحیشود. س  یوارد کشور م  جانیآذربا  یعنی  رانیشمال غرب ا  قی و از طر  هیراه روس

 ر یپس از آنکه در مس  و  پس از ورود به کشور  هیکوتاه، فوور  حیتوض  نیداشت. با ا  یزیرآمینگاه تحق  زین  رانیمردم ا

و در    فیرا توص  یشاهراه مهم تجار  نیراه« ا  نیکند از بعُد »منظر  ی م  ی سع  شتریگذارد ب  یقدم م  نی شاهراه تهران ـ قزو

مسافت بسته به    نیا  یشهر تهران واقع شده، مدت زمان ط   یلومتریک  140ای  یفرسنگ  24در    نیقزو   می گوید:  اینباره

  د یشرط که در پنج منزل بتوان  نیکشد آن هم با ا  یساعت طول م  14دارد مثلا با کالکسه در حدود    یعوامل مختلف

 یکار  یقدم گذاشت، دروازه کاش   یخارج شد تا به راه اصل  نی از قزو  دیکه با  یمکان  ن ی . اولد یاسب ها را عوض کن

شاهراه از سمت    نیا  نیاست. بخش نخست  د ی سف  وی د  دنیکوب  نیکه در حال بر زماست  از رستم    یریشده تهران با تصو

از کارگران تنها با کندن   یکند. عده ا  یعبور م  یزراع  ریغ  ی دشت  انیبوده که از م  یو خوب  میبه شکل راه مستق  نی قزو

 ن یخاک و شن در چاله ها ا  یمقدار  ختنیدر دو سمت جاده با ر  قیو حفر دو گودال نسبتا عم  نیخار و خاشاک زم

 ی مل  یها  ما که مشهور به راه  ی ها  بوده که نسبت به راه  ر در حدود سه براب  زیکرده اند، عرض جاده ن  ح یرا تسط  ریمس

که در حدود    سیجاده تازه تاس  نی : امی گوید  زیبخش از جاده ن  نیا  یعیدر مورد منظر طب  هیاست. فوور   شتریهستند ب

سو  ونیلیم  کی از  ناصرالد  یتومان  برا  نی دولت  هز  یشاه  ب  نهیآن  بودن  هموار  و  منظره  نظر  از  است    ری نظ  یشده 

او در توانند در آن رفت و آمد کنند.    یو با سهولت تمام م  ی مشکل و خطر  چیدرشکه و کالسکه ها بدون ه  کهیوربط

افزاید بعد  ادامه می  باشد تنها چند پاره روستا در دامنه کوه ها  ینگیکه »   یاز قشلاق تا منزلگاه   ان یالبرز نما  یامام« 

درست در سمت چپ جاده و مقابل امامزاده و روستا واقع    وامامزاده و کاروانسرا    کیشامل  مذکور  . منزلگاه  بودند

  ی ها  ن یرود، بر تعداد روستاها و زم  یجاده را به سمت تهران م  ریامام که هر چقدر مس ینگیاست. بعد از منزلگاه  شده  

امام قرار گرفته اند   ینگیبعد از    بی»کردان« و »کرج« که به ترت  یشود. منزلگاه ها  یشده افزوده م  یار یآب  یکشاورز

شده   هی عبور از رودخانه تعب  یبخش از جاده آن هم برا  نیهستند که در ا  ی راه  انیسازه م  ا یپل    کی   یهرکدام دارا

است. »شاه   زیشگفت انگ  اریدر دامنه کوه و درست مشرف بر جاده قرار دارد که از نظر منظره بس  زیاند. منزلگاه کرج ن

 نیاز آن عبور کرد و پس از ا  دی با  نیشاهراه تهران ـ قزو  ریکه در طول مس  دیآ  یم  بحساب  یمنزلگاه  نی آباد« آخر

م بوس  یمنزلگاه  قزو  لهیتوان  )فوور  نیدروازه  شد.  تهران  شهر  ه99 ـ97:  1385ه،یوارد  »سون   ی کی  (م 1906)  دن«ی(. 

  قیشاه از طر   نیشاه و مظفرالد  نی و زمان سلطنت ناصرالد  هیاهل سوئد است که در دوره قاجار  یغرب  احان یاز س  گرید



 

 

ا  یشمال غرب   یمرزها او در بخش ها  ی م  رانیوارد  با عنوان »کو  ییشود.  معرف  ران«یا  یرهایاز سفرنامه خود  و    یبه 

ـ    زی »تبر  ریمس  فیتوص زنجان  ا  یو شهرها  ن«یقزوـ  در  پردازدراه    نی واقع  مورد   می  در  مفصل  بطور  آن  از  پس  و 

اصل  نیمنظر قزو  یشاهراه  ـ  رفاه  نی تهران  امکانات  نظر  تاس  یاز  توض  ساتیو  راه  به  قزو  یم  حیوابسته  از  تا    نیدهد: 

است. در   ریدا  یادیز  یپست  یها  ستگاهی ا  زیدو شهر ن  نی راه وجود داشته که در حدفاصل ا  لومتریک  150تهران حدود 

  ی برند استفاده و جا  یکه درشکه ها را م  یتازه نفس  یتوان از اسب ها   یم  ن،یراه تهران ـ قزو  نیواقع ب  یها  ستگاهیا

راه بدون وقفه ادامه داشته    نیدر ا  ریمس  یتا ط  دی گرد  ی امر باعث م  ن یعوض نمود که هم  گریکدیبا    زیاسب ها را ن

شود با    یمشاهده وجود نداشته و تنها م   یبرا   یزیاست چ  یابانیب  شتریفوق که ب  ریمس  در:  دیگو  یدر ادامه م  دنیباشد. ه

 نیا  ینواخت  کیکه    ی موضوع  نیتر  شیحال ب  نیتمام در گوشه درشکه استراحت کرد با ا  یو راحت  الیخ  یآسودگ

م برهم  را  آمدها  ی آرامش  و  کاروان  یزند، رفت  ق  یتجار  انیمتعدد  به سمت  تهران  از  در   نیزوبودند که  و رشت 

 ریمس  کی در    یکه پا  می دی نکته رس  نیما به ا  ریتفاس  نیکردند. با ا  یرا حمل م  یمصرف  ی حرکت و با خود انواع کالاها

که جاده هنوز زنده و پر رفت و آمد و پر   ییادعا در تمام شب اثبات شد جا  نیا  لیدل  میگذاشته ا  یبزرگ بازرگان 

نظر م به  به خوب  ی ها  ولهزنگ  یچرا که صدا  دیرس  یتحرک  ها  از  او  شد.    یم   دهیشن  یشتران و کاروان    معرفی بعد 

تابلو اداره پست آن عبارت  یو بر رو یکه به زبان روس اشاره می کند»کردان«   یبایسرسبز و ز یروستابه امام،  یانگی

 د، ی رس  یجالب به نظر م  ار یبس  ریبخش از مس  نیکه در ا  ی وضوع« نوشته شده است. مKordanskaya Sastawa»  ی روس

برا پرداخت عوارض  نوساز  یمسئله  از جاده  بعد    یاستفاده  به  از شاه آباد  بود.  ها احداث شده  بود که توسط روس 

ا   انیو در پا  دیآ  یدرم  کیکوچه بار  کیجاده کم کم به شکل     ره یو ت  یگل  یها  ابانیتازه ساز با خ  یراه به محله 

توان   یشده اند م   نتیمتنوع ز  یها  یکاریدروازه که با کاش  نی ا  قی شود. از طر  یم  یمنته   نی رنگ به نام دروازه قزو

در    نیز دیگر سیاحی بود که  (م1906ـ1905)جوء«    نیش  ی»سوزوک  (.149 ـ148:  1381دن،یشد )ه  رانی ا  تختیوارد پا

وارد ایران   به بندر انزلی آمده و  جانیبندر باکو در آذرباطریق  از    (1)شکل    یلادیم  1906تا    1905  یحدفاصل سال ها

 انیم  هیمنزلگاه ها و ابن  نیی نمود در تع  یکه از آن گذر م   ییها  همچون لرد کرزن در طول راهکه    یژاپن  احی. سمی شود

در   یدان یم  ادداشتیاز ثبت مشاهدات و    ریکه غ  یاحیداد. س   یدقت لازم را به خرج م  ،همراه با مقدار مسافت ها  یراه

 دا یوشیهمچون »  هم وطن خود  احانیس  گرید  ی استان تهران، از منابع و نوشته ها  یها  از راه   دخو  یحرکت  ریطول مس

اُوچ  ...کازاما،    ویاَک  واتارو، یا  امای  یماساهارو،  راه  «و  از  محدوده جنوب  ی مواصلات  یها  که  مرکز   یدر   ی عنی  یالبرز 

ن بودند  عبور کرده  تهران  م  زیاستان  را  ا  یاستفاده لازم  با  ش  نیبرد.  مس  نیحال  در خصوص  مهم   یمواصلات  ریجوء 

و در حدفاصل   ایبزرگ با حداکثر ارتفاع چهار هزار متر از سطح در  یدر دشت  نی : شهر قزومی گوید  قزوین  تهران ـ

 ن یاز ا  که یر شود. بطو  ی ها محسوب م  از نظر راه  یاز نقاط کانون  یکیقرار گرفته و به عنوان    زی دو شهر تهران و تبر

اقص  نینقطه چند به  و غرب  ا  ی راه در چهار جهت شمال، جنوب، شرق  م  رانینقاط کشور  گردد. شاهراه   ی متصل 

  ی ها   راه  نیاز مهم تر  یکیکند و    یآن هموار است عبور م  شتریکه ب  عی و وس  یابانیب  یجلگه ا   انیاز م  نی ـ قزو  هرانت

در آن در حال حرکت و رفت و آمد    یاپیو مسافران پ  یتجار   انیشود که درشکه ها و کاروان  یمحسوب م  یمواصلات



 

 

ب  ن یشوند. همچن  یمانند »شتر، قاطر و الاغ« حمل م  یانی پاچار  لهیبوس  زی شاهراه ن  نیدر ا  یتجار  یکالاها  شتری هستند. 

شدند   یمحسوب م  یری به سمت تهران در حرکت بودند؛ جزء طبقه کم بضاعت و فق  ریمس  نیکه از ا  یاکثر مسافران

 یراه  انیم  هیجوء بطورکل در خصوص ابن  نی کنند. ش  یراه استفاده م  نی ا  شیمایپ  یالاغ« برا   ایکه از »درشکه، اسب  

  ی به مانند مهمانخانه ها  هیابن  نی: اد یگو  یم  نبارهیمثبت ندارد و در ا  یشاهراه نگاه  نیواقع در ا  یکاروانسراها  همچون

ن  یبرا  یمناسب  یشوند، مکان  یها اداره م  یرانیا  ری بزرگ که اغلب توسط غ  یموجود در شهرها . عموما  ستند یاقامت 

ب  نیا در  ها  شتریکاروانسراها  با    یمنزلگاه  مسافران  ایراه    کیمرتبط  به  اند  گرفته  قرار  با   یجاده  همراه  و  سواره  که 

راه را    یکاروانسراها استراحت و خستگ  نی توانند در هم  یدهند که م  یارائه م  یهستند خدمات  زیحمل بار ن  انیچارپا

شود، تنها    یکه داده م  یخدمات  ن،یموجود در شاهراه تهران ـ قزو  یشترکاروانسراهای حال در ب  نی. با اندیبرطرف نما

به   انیسفر از پشت چارپا  ه یبار و اثاث  هیخدمات همچون تخل  ری شب اقامت باشد و سا  کی   یاست که برا  یاتاق  هیکرا

مانند درشکه    لیوسا  تیبه وضع  یدگ ی هنگام ورود و خروج، رس نقل  و  ت  ایحمل  و سا  ماریارابه،    ر یکردن اسب ها 

 ی راه  انیم  یساختمان ها  نی غذا و خوراک به عهده خود مسافران است. خود نقشه و پلان ا  هیو در آخر ته  انیچارپا

از چهار سمت به   یحصار  یعنیاتفاقات ممکنه هستند،    ری و سا  نیبمنظور حفاظت در برابر مهاجم  ییبه مانند قلعه ها  زین

ب بالاخانه و   ییکاروانسراها فضاها  نیا  یورود  یدرب ها  ییبالا   یبخش ها  شتر یدور خود دارند. اغلب در  با عنوان 

اسکان مسافران در   یبرا  ییاتاق ها  ایدر مرکز و در اطراف آنها حجره ها    زین  انسراهایقرار دارند. م  ینگهبان  یبرج ها

ا ها کم  ن ینظر گرفته شده که کف  )ش  یحجره  بالاتر هستند  ا40 ـ37:  1398جوء،  نی از سطح کاروانسرا    اح یس  نی (. 

  ی به محدوده استان تهران در دوره ا  ی مواصلات  یها  از راه   یو بهره مند  یاداقتص  تیدر خصوص وضع  نیهمچن  یژاپن

ها به    راه  نیکه با استفاده از ا  یو صادرات  ی: عمده محصولات کشاورزمی افزایدحضور داشته    رانیکه در ا  «هیقاجار»

  ، ی فرش و قال  تنباکو، پنبه،  ،صمغ درخت  شم،یابر  ،گندم، جوشامل  شد    یکشورها صادر م  ریو سا  رانی مناطق مختلف ا

با  یمرز یکه از بنادر و گمرک ها رانی به ا یواردات یو کالاهاند و خشکبار بود ،یمتی ق مهیو ن یمتیق یانواع سنگ ها

 شه، یش  ،یو پشم  یپنبه ا  یو پارچه ها  منسوجاتانواع    شتریب  زی شدند ن  یها که به تهران متصل م  راه  ن یاستفاده از هم

انواع ادو بر م  هیواگن کالسکه، و  ا  یاز مسائل  گرید  یکیگرفت.    ی ها را در  از سو  نیکه همواره در  حکام   یدوره 

  مون،یاز جمله قلع، آنت  « یشد، مسئله استخراج و صادرکردن انواع »منابع معدن  یم  ینسبت به آنها کم توجه  هیقاجار

با چپاول آنها درصف رقابت    یبرا  ییاروپا   یشد تا کشورها  یموضوع باعث م  نیبود که هم  و ...  نفت، سرب، مس

بگ  ری کدگی آنجا  یول  رندیقرار  ز  ییاز  معدن  نیا  رساختی که  منابع  ز  یاستخراج  حدود  تا  نداشت  با   یادیوجود 

م تاثاز  شدند.    یمشکلات روبرو  »امن  ،استان تهران  یها  در مقوله راهدیگر  گذار    ریعوامل    ی عنی  «یـ حرکت  یتیمنظر 

 (. 100ـ99 افتاد )همان،  یها اتفاق م راه نیکه در هم بود یتجار یبا دستبرد راهزنان نسبت به بارها و کالاها بلهمقا

 

 

 



 

 

 
 : منزلگاه های واقع بر سر راه قزوین ـ تهران با استناد بر گفته های سوزوکی شین جوء. 1جدول

 فاصله با منزلگاه پیشین نام منزلگاه  

 فرسنگ  4 * قزوین  1

 فرسنگ  4 کَوَندَج  2

 فرسنگ  4 قشلاق  3

 فرسنگ  4 ینگی امام 4

 فرسنگ  4 حصار ]حصارک[ 5

 فرسنگ  4 شاه آباد 6

 ـ تهران 7

 

 
 ]باز ترسیم: نگارندگان[(. 186: 1400وضعیت راه های اصلی و فرعی استان تهران مرتبط با قرون متاخر اسلامی )حبیبی، :1شکل 

 

 تهران ـ قزوین از منظر مطالعات باستان شناسی  شاهراه

محسوب و از    یکشور و استان تهران در دوره متاخر اسلام  یمواصلات  یراهها  نیاز مهم تر  یکی  نی شاهراه تهران ـ قزو

بُعد   س  یتجار»نظر  اهم  زی ن  ی«اسیو  دل  تی حائز  م  نیا  لیبود.  را  پ  یامر  در  ـ    نی ا  وندیتوان  تهران  شاهراه  با  شاهراه 

تکم و  ابر  لیخراسان  غرب  شم یجاده  بخش  ا  یدر  مس  رانیکشور  سو  ی ریدانست.  از  همواره  و   یرانیا  احانیس  یکه 

عموما از سه دروازه    نی قزو   یشاهراه به سو  نیا  یگرفت. خروج  یقرار م  نیتحس  یو حت  فیمورد توص  زین  ییاروپا

همچون   ییو گمرک آغاز و پس از گذشتن از منزلگاه ها  نیباغشاه، قزو  ،یدروازه ها  یعنیواقع در شهر تهران    یغرب 

آباد، کرج، کردان،   تار  ینگیکن، شاه  به شهر  قزود یرس  یم  نیقزو  یخیامام، قشلاق و کوندج  ـ  تهران   نی . شاهراه 



 

 

»منظر نظر مقوله  از  و پل ها که همگ   ی عنیراه«    نیبطورکل  تاس  یداشتن کاروانسراها، چاپارخانه ها  به   سات یمربوط 

برخوردار بود.    یا  ژهیو  گاهیاز جا  هیو قاجار  هیفو دوره متاخر از جمله ص  یحکومت ها  یشدند برا  یها م  وابسته به راه

ب  نیا به  ارتباط  گرید  انی شاهراه  نیزو اروپا  یعثمان  ی دولت ها  اب   رانیا  یدروازه  مسئله   نیآمد که هم  ی بحساب م  یی 

تا حکومت ها  یباعث م با دوران متاخر اسلام  یشد  ترم  یمرتبط  امکانات رفاع  ایو مه  میدر  تمام  امن  یکردن    ی ت یو 

با تمام ا  نی بهتر  یتجار   انیو کاروان  افرانمس  یبرا انجام دهند.  گذشت زمان و   یو ط  حاتیتوض  نیاقدامات لازم را 

 رات ییتغ  نیگرفت و هم  یقرار م  زیادی  راتییمورد تغ  ریمس  نی همواره ا  یشاهراه مهم ارتباط  نی بودن ا  ت یپر اهم  لیبدل

  یو سازه ها  ه یبروند و تنها ابن  نیواقع در آن بطورکامل از ب  یراه  ان یم  ی و سازه ها  هیاز ابن  یاریتا بس  دی گرد  یباعث م

)زلفی   دنامام هشتگرد باش  ینگی  یکرج به همراه کاروانسرا  یشاه عباس  یمانده در آن پل و کاروانسرا  یباق  یراه  انیم

همکاران، و  ا  (.318:  1403هریس  ها  نیدر  پژوهش  شناس  یدانیم   یراستا  باستان  توص  یچند  یو   ف، یدر خصوص 

  ن ی که بد  رفتهی و کارکرد آنها انجام پذ  یراه  انیم  یو سازه ها  هیو به همره ابن  نی شاهراه تهران ـ قزو  گاه یو جا  یمعرف

است: بررس  یط  «ینورمحمد»  شرح  و  ها  قزو  یدانیم  یها  یپژوهش  ـ  تهران  شاهراه  از  که  عوامل   نی خود  داشت 

شاه قاجار و  نی آن را از زمان حکومت ناصرالد هیاول نهیدانسته که زم لیشاهراه دخ نیرا در احداث و ساخت ا یمختلف

  ژه یشامل: روابط و  بیکند که به ترت  یم  انیب  انییغرب و بخصوص اروپا  یایاز دن  انیرانیا  ییپس از شناخت و آشنا

فرهنگ  یتجار س  یـ  سفرها   ،یاسیو  محصلان،  و  نخبگان  قاجار  یاعزام  د  یپادشاهان  مشاوران   پلماتیو  ورود  ها، 

و    ی علم  دی جد  یو دستاوردها  ییاز فرهنگ اروپا  یرانی طبقات مختلف جامعه ا  دیبازد  ،یو مبلغان مذهب  یفن  ،ینظام

تر   یم  یصنعت مهم  لذا  قاجار  نیشد.  دولت  زم  یچالش  ب  نهیدر  فوق  عوامل  کردن  سرما  شتری برآورده  بر    ه ی تمرکز 

  ه ی ها و احداث ابن  گسترش راه  ر،ینمود تا تمام بخش ها تعم  ی بود که تلاش م  یتمام مراحل راهساز  یو اجرا  یگذار

پس از بازگشت از سفر دوم    قاجارشاه    نیراستا ناصرالد   ن یبطور احسن انجام دهد. در هم  ری مس  نیرا در ا  یراه  انیم

 نیکه مسئول ساخت راه شوسه تهران ـ قم بود[ و ام  یسلطان ]همان شخص   نیبه ام  یهجر  1295خود به سال    ییاروپا

در  زیو همکاران« ن یدی(. »عا 1393،ی)نورمحمد ندیرا آغاز نما ریمس نی الملک دستور داد مقدمات ساخت و احداث ا

  ی مناسب را نداشته ول   تی فیخود، آن ک  سیدر ابتدا و شروع تاس  ریمس  ن ی: اندیگو  ی ن میخصوص شاهراه تهران ـ قزو

 تیدر کنار فعال  هیشود. لذا حکومت قاجار  یکشور مبدل م  یو اقتصاد  یشاهراه تجار  نی بعد از چند سال به پر ترددتر

  ی شرویو تفکرات پ یتوسعه و گسترش رونق اقتصاد ،یعبور  انیمحافظت از مسافران و کاروان نیو همچن یعمران یها

ابن  یجدا از حفظ و نگهدار  ،یاسیس از دوره صفو  ی راه  انیم   ی و سازه ها  هی و مرمت  بودند،    یبرجا  زین  هیکه  مانده 

کاروانسراها، چاپارخانه ها، قراول خانه ها و پستخانه ها    ل یاز قب  یو خدمات  یرفاه  هیاقدام به احداث و ساخت انواع ابن

شدن شاهراه تهران ـ   ت ینسبت به راهها در آخر منجر به پراهم  هیدولت قاجار  یاز سو  کردهایو رو  اتتوجه  نینمود. ا

پا  دی گرد  نی قزو انزل  انیکه  بندر  تا  گ  یآن  استان  در  )عا  لانیواقع  ،  یدیبود  در   زین  روی (. س613:  1401و همکاران 

ابن از    یفرسنگ  6تا    5بناها در حدفاصل    ن ی : تمام اد یگو  یشاهراه م  نیکاروانسراها در ا  ژهیبو  یراه  انیم  هیخصوص 



 

 

ن.  (Ciro,1978)  قرار داشتند  گریکدی قزو  زیاستال  ـ  تهران  کرده است که در   ییچهار کاروانسرا شناسا   نی در شاهراه 

 .  (Stahl,1900) رفته اند نیو کمال آباد بطورکامل از ب یسنگ یحال حاضر تنها دو مورد از آنها پابرجا و کاروانسرا

 
 ]باز ترسیم: نگارندگان[(. 1949: ابنیه و سازه های واقع در مسیر تهران ـ قزوین )سیرو،2شکل 

 

 
 ]باز ترسیم: نگارندگان[(. Google Earth)ماخذ:  UTM: مسیر تهران ـ قزوین براساس مختصات 3شکل

 

 

 

 



 

 

 

 

 : ابنیه و سازه های واقع در مسیر تهران ـ قزوین 2جدول

 وضعیت   مصالح  تزئینات  پلان  دوره  نام ابنیه یا سازه

 پل کرج
صفوی/ 

 قاجاریه
 ـ ـ

آجر، سنگ، ملاط 

 گچ
 پابرجا

کاروانسرای عباسی 

 کرج 

صفوی/ 

 قاجاریه
 پابرجا آجر ملاط گچ ـ ایوانی  4

کاروانسرای ینگی 

 امام

صفوی/ 

 قاجاریه
 پابرجا آجر، ملاط ساروج ـ ایوانی  4

 

ا  یکاروانسراها در  د  نیواقع  مانند  به  ها  گریشاهراه  ها  ی نمونه  اسلام  یخی تار  یدوره  و    لیبدل  یو  تجارت  توسعه 

معمار  ،یبازرگان سبک  و  اصول  از  ها  یعموما  اند  شنیپ  یدوره  شده  اقتباس  عباس  یکاروانسرا.  خود   کرج  یشاه 

نام در شهر کرج واقع شده است. در    نیبه هم  یدانیم  یدر بخش جنوب غرب  یمکان  تی امروزه از نظر موقع  (6)شکل  

  نی و عابد زنوا یکاروانسرا، »عل نیا یریشکل گ  ییکارکرد و چرا نیو همچن یو باستان شناس یدانیمطالعات م یراستا

ب  یزیبه عمل آمده آن چ  یها  یبررس  ی: طند یگو  ی زاده« م بنا   شیکه  بود،   انیمورد نظر نما  یاز همه در خصوص 

بکارگ دل  ناتیتزئ  یری عدم  که  است،  آن  شا  نیا  لیدر  قرارگ  دیامر  ابن  نیا  یر ی بخاطر  گروه  در  برون    هی کاروانسرا 

نمود، مربوط به   انیتوان ب  یکرج م  یشاه عباس   یاز همه در ارتباط با کاروانسرا  شیکه ب  یزیباشد. اما آن چ  یشهر

شدند   ی م  ناتیهمواره فاقد تزئ  یـ مکان  ییایجغراف  تیموقع  لیشود که بدل  یم  یبرون شهر  هیکارکرد ابن  ههمان مقول

مورد توجه   ادیز   ناتیشد تا مقوله تزئ  یمسئله باعث م  نی بود که هم  انیاز حد مسافران و کاروان   شیآن تردد ب  لیکه دل

شکل که بر تعداد حجره ها افزوده   نیبود. به ا  رتریشمگاجزا و بخش ها چ  یدر عوض توجه بر اجرا  یول  ردیقرار نگ

ورود و خروج و ازدحام مسافر و   ادیکه وجود داشته از بار ز  یو اسکان تا حد  یشد تا از نظر ارائه امکانات رفاه  یم

استناد    اب  ز یو همکاران« ن  ی ارکرمی»  (.5 ـ4:  1397زاده،    نی نواز و عابد  یکاروان ها به داخل کاروانسرا کاسته شود )عل 

  ی راه  انیم  هیابن  نیکرج، ا  ی شاه عباس  یخود از کاروانسرا  یدانیم  یها  یشهر و بررس   رانیا  یمعمار  خی بر دانشنامه تار

تر  یکی با ارزش  بر سر  ندان  یم   هیدوره صفو  یبناها  نی از  ارتباط  یاز شاهراه ها  یکید که  در محدوده استان   یمهم 

و بعدها در دوره    دیاحداث گرد  انیمنظور اسکان و محل استراحت کاروانه  که در آغاز ب  یا  هیتهران واقع شده بود. ابن

تبد  هیقاجار به    لیبا  نظام  کی شدن  تغ  ی قلعه  مدرسه  )  یم  یکاربر  ریی و  همکاران،  یارکرمیدهد.  ؛ 6:  1398و   )

کرج و کارکرد آن    یشاه عباس   یدر ارتباط با کاروانسرا  زیو همکاران« ن  یدی(. »عا 4:  1401فرد،  یمی و رح  ی)محمد



 

 

اقدامات    یکسریشاه قاجار پس از    نی چهارگوش در دوران سلطنت ناصرالد   یبا پلان  یراه  انیم  هیابن  نی: اندیافزا  یم

 (.  621: 1401همکاران، و یدیو بعدها مدرسه مورد استفاده قرار گرفته است )عا  یقلعه نظام کیبه عنوان  یمرمت

 

 
 (.1404: گانکرج )نگارند یشاه عباس یکاروانسرا یشمال وان یا  ی: نما4شکل

 
 (.Google Earth: موقعیت مکانی کاروانسرای شاه عباسی کرج )ماخذ: 5شکل

 

: در شاهراه ندیگو  یامام م  ینگی  یخود در خصوص کاروانسرا  یمطالعات باستان شناس  یهم در ط  ان«یو درود  ی»نظر

واقع شده که   (9و    8)شکل    متر مربع  4700در حدود    ی امام« با مساحت  ینگینمونه کاروانسرا با نام »  کی   نی تهران ـ قزو

در نقشه و پلان،   یراتییبعد از تغ  زین  هیو در دوره قاجار  هیآن مرتبط با دوره صفو  هیاول  انیبن  یخیبا استناد بر منابع تار

  انیم  هی(. ابن4:  1399،ی( ؛ )محمد26:  1387ان،یو درود  ی)نظر  دی همچون مهمانخانه و باغ به آن اضافه گرد  یبخش ها

 ی مل  کتابخانهمانده در    یشد. براساس اسناد برجا  یشاهراه محسوب م  نیا  یاصل  یاز منزلگاه ها  یکیکه جزء    یراه

مالک  رانیا با  مرتبط  در    ینگی  یکاروانسرا  تیکه  بوده،  ا  یک یامام  تار  نیاز  به  سه    یهجر  1328  خیاسناد  آمده که 

مربوط به سال   گرید  یاعتصام السلطنه است. در سند  یبرا  گریالسلطان و سه دانگ د  نیمتعلق به ام  هیابن  نیدانگ از ا

ام  نیا  تیمالک  ،یهجر  1297 به  ام  نیکاروانسرا  و  نظر  نیالملک  است.  شده  عنوان  درود  یالسلطان  ادامه    ان یو  در 

براساس آخرندیافزا  یم   یراه  انیم  هی ابن  نیا  فیتوص ها  نی:  تغ  یخیتار  یگزارش  قاجار  یمرمت  راتییو   ه،یدر دوره 



 

 

واقع در   یمنزلگاه ها  لی تکم  نیو ساخت و احداث و همچن  نیشاهراه تهران ـ قزو   یدوران با هدف سامانده  نیحکام ا

می قرار  یمورد مرمت و بازساز ییاروپا ینمونه مهمانخانه ها هیبرپا زیامام را ن  ینگی یراه  انیم یکاروانسرا ر،یمس نیا

 دی گرد  لیو تکم  حیتسط  نیکه شاهراه تهران ـ قزو   یهجر   1296از سال    شیفوق تا پ  ی نکته که کاروانسرا  نیبا ا  دهند

ا از  الگو  نیهنوز  )همان،  ینم  تیتبع  ییاروپا  یعمار م  ینوع  ا30ـ27کرد  متون   نی(.  بر  استناد  با  باز  پژوهشگر  دو 

مذکور در    یکنند که بنا  یعنوان م  یراه  انیم  هیابن  نی خود در مورد ا  یباستان شناس  یدانیمطالعات م  یدر ط  یخیتار

قاجار مورد    شاهیدر زمان فتحعل  ودر مرتبه اول    هیگردد که بعدها در دوره قاجار  یخود، دوبار متروکه م  یطول بقا

را در جهت    دیجد  یبنا بود مسدود و ورود  یکه در بخش شرق  یاصل  یورود  کهیواقع شده بطور  یمرمت و بازساز 

شاه قاجار انجام   نیامام در زمان سلطنت ناصرالد  ینگی  یکاروانسرا  یا یو اح  یکنند. مرتبه دوم بازساز  یبرپا م  یجنوب

چون بالاخانه، باغ و حصار در   ییشود و با اضافه کردن بخش ها  ی مبدل م  یفرنگ  یا  همانخانهبنا به م  ی عنی  رد،یپذ  یم

 ز یزاده« ن  نی نواز و عابد  ی(. »عل35)همان  ردیگ  یاز باغ ـ کاروانسرا به خود م  یبیترک  یراه  ان یم  ه یابن  نیآن، ا  رامونیپ

م  ینگی  یدر خصوص کاروانسرا اندیگو  یامام  مانند کار  هیابن  نی:  عباس  یوانسرابه   یکرج جزء کاروانسراها  یشاه 

م  یبرون شهر هم  دی آ  یبشمار  باعث گرد  نیکه  بان  دهیمسئله  قاجار  هیآن در دوره صفو  انیتا  به   شتریب  هیو  آنکه  از 

  یو احداث بخش ها  جاد یا  یعنی(  یتیو امن   یـ رفاه  ی)اقامت  راه  نیمقوله منظر  شتریتوجه داشته باشند ب  نات یموضوع تزئ

:  1397زاده،    نی نواز و عابد  ی)عل  رندیپر تردد واقع شده بود در نظر بگ  ریمس  کیآن که در    یرا برا  ین و اسکا  یرفاه

10  .) 

 
 (.Google Earthماخذ: ـ  1404: دگان[ )نگارنیشرق وانی]ا ی: سردر اصل 6 شکل

 
 (. Google Earthماخذ: ـ 1404: دگان)نگارن امام ینگی قاجاری یکاروانسراموقعیت مکانی : 7شکل 



 

 

بررس از سو  یباستان شناس  ی ها  ی براساس  م  زین  گاننگارند  یانجام گرفته  سازه  مانده در شاهراه   ی باق  ی راه  انیتنها 

( 11و    10)شکل  کرج    یباشد، پل شاه عباس  یو قدمت مربوط به قرون متاخر اسلام  یکه از نظر زمان   نیتهران ـ قزو 

با نام هااست    ت ی سازه از نظر موقع  نیشهرت دارد. ا  زیو خاتون ن  یصفو   ه،یمانیهمچون پل دختر، سل  یگرید  یکه 

مک   ییایجغراف ابتدا  یانـ  رو  یدر  بر  چالوس  بقا  یجاده  و  کرج  سلجوق  یپل  یایرودخانه  دوره  نزد  یاز    یکیو 

عباس  یکاروانسرا معمار  یشاه  نظر  از  برپا شده است.  ا  یکرج  فرم ساخت  و    61پل در حدود    نی و  متر    7متر طول 

بر بستر آب قرار داشته بر    کهاستان تهران    یواقع در محدوده راهها  یپل ها  شتریپل بر خلاف ب  یها  هیعرض دارد، پا

مانند قلوه سنگ و ملاط ساروج  یاز مصالح ی صخره ها و در دو جهت رودخانه است، از نظر مصالح در بخش پ یرو

  م یکرج با توجه به اقل  یاز آجر استفاده شده است. از نظر کارکرد پل شاه عباس  زیو در بخش بدنه و چشمه طاق ها ن

ا  یها  لابیسمنطقه کرج و وجود    یکوهستان از مسافران و کاروان  یبرا  یتند رودخانه  از خطر   یعبور  انیحفاظت 

مس احداث گرد  نیا  ریسقوط در رودخانه در  ب   دی شاهراه  »اقامت  شتریکه  منظر  بُعد  با  رفاه  یمطابق  ابعاد    یاز سر   «یـ 

 راه در ارتباط است.   نیمنظر

 
 (. 1404: نمای شمالی پل شاه عباسی کرج )نگارندگان: 8شکل

 
 (. Google Earth: موقعیت مکانی پل شاه عباسی کرج )ماخذ: 9شکل

 

 تحلیل نهایی شاهراه تهران ـ قزوین 

بررس تهران    یینها  ی»در  ا  افتیدر  توانیم  ن،ی قزو  -شاهراه  از    ر،یمس  نیکه  ساده،    کیفراتر  محور   کیگذرگاه 

استان تهران   یشاهراه در بخش شمال غرب  نیا  ،یـ مکان  ییایمنطقه بوده است. از منظر جغراف  یدر شبکه ارتباط  یاتیح



 

 

بازرگان و  »تجارت  مقوله  همواره  و  عنو  «ی واقع شده  به  بن  انرا  متاخر   یانسان  یها  تیفعال  نی ادیرکن  قرون  در طول 

ا  یاسلام واقع،  است. در  دل  ریمس  نیتجربه کرده  عنوان    کیاستراتژ   گاهیجا  لیبه  به    ی اقتصاد   رساختیز  کی خود، 

و   شمیتر جاده ابر  شاهراه با شبکه بزرگ   ن یا  وندی . پنمودیم  لیرا در منطقه تسه  هیکالا و سرما  انیکه جر  کردی عمل م

  که یبطور  کرد؛یدوچندان م  یالمللن یمحور را در سطح ب   نیا  تی(، اهم12)شکل    یو غرب  یشرق  یرهایاتصال آن به مس

 ی ا  و زائران بوده و نقش واسطه  یتجار  یهاکاروان    یهمواره محل تردد اصل  ،یاز دوران باستان تا قرون متاخر اسلام

 نموده است.   فایشرق و غرب را ا انیم

 

 
 (. 84: 1350و افسر، ایرنی)پ: جاده ابرشم در فلات ایران با پیوند یافتن دو شاهراه تهران ـ خراسان و تهران ـ قزوین  10شکل 

 

  ن یدر توسعه و تداوم ا  یدی نقش کل  ا،یو پو   کنندهن ییعامل تع  کیبه عنوان    است«یمقوله »س  ،یعلاوه بر ابعاد اقتصاد

قرار   ه،یو قاجار   هیدر دوران صفو  ژهیوحاکم، به  یهاهمواره در کانون توجه قدرت  ریمس  نیکرده است. ا  فایشاهراه ا

ا به معنا  نیداشت؛ چرا که کنترل  بر    یشاهراه،  بود. رقابت   یراهبرد  یها  از گلوگاه   یکیتسلط    ی اسیس  یها  منطقه 

ا  ه،یروس  ،یعثمان  رینظ  گانهیب  یها  با قدرت  یداخل  یهادولت    انیم  یبرا  یارا به عرصه   ریمس  نیانگلستان و فرانسه، 

استعمارگر با    ی ها  دولت   ان،یم  نیکرد. در ا  لی( تبدییایجغراف  استی)س  کیتیژئوپل  یهاتقابل    تیری اعمال نفوذ و مد

 ،یتیحاکم  یاعمال فشار بر ساختارها  قی تا از طر   کردندیطلبانه خود، همواره تلاش مبه منافع توسعه    یابیهدف دست

ا  ایکنترل   بر  ا  یارتباط  ریمس  نینفوذ  به دست آورند که  نظام  نیرا  ابعاد  ا  یمتعدد  کی پلماتیو د  یامر،  پهنه  بر   نیرا 

ها و سازه   ه،یابن  یگرفت که تمام  جهینت  توانیآمده، مدست  به    یبر شواهد ماد  هیت، با تکی نمود. در نها  لیشاهراه تحم

مسافران   یتیو امن  یرفاه  یازهاین  نیتام  ی صرف برا  ییها  ده یتنها پد  ن،ی در شاهراه تهران ـ قزو  یراه  انیم  یهاستگاهیا

 یاجتماع  یهاو ضرورت    یفرهنگ  یامدهایپ  ،یومتکلان حک  یها  استیملموس از س  ییبناها، بازنما  ن ینبودند. بلکه ا

  ان یجر  تیری قدرت، مد  تیتثب  یها برادهنده تلاش دولت  ها در واقع نشان سازه    نیهستند. ا  یدر قرون متاخر اسلام

 اند.«بوده افتهیسازمان  نِی منظر یفضا کیدر  یو نظام یتعاملات فرهنگ یبرا  یبستر جادی و ا یتجار یها

 

 



 

 

 ـ رفاهی؛ هدایتی؛ حرکتی ـ امنیتی[  اقامتی]منظرین راه : 3جدول 

 مسیر بزرگ ابریشم[   استراتژیکی و جغرافیایی ]جزء دولت های عثمانی و اروپایی[تقابل با ] سیاسی و نظامی

 پیوند با شاهراه تهران ـ خراسان جزء شاهراه های شوسه ایران و استان تهران

 ]کریدور غرب به شرق[ بعُد تجاری روابط ویژه تجاری ـ فرهنگی و سیاسی 

 اعزام نخبگان و محصلان به اروپا ورود مشاوران نظامی، فنی و مبلغان مذهبی 

 سفرهای پادشاهان قاجاری و دیپلمات ها بازدید طبقات مختلف جامعه ایرانی از فرهنگ اروپایی 

 دستاوردهای جدید علمی و صنعتی  وجود یک پل و دو کاروانسرا ]شواهد باستان شناسی[ 

 

 
 (.1404،ترسیم نگارندگان)تهران ـ قزوین در پهنه سیاسی جنوب البرز مرکزی  شاهراه GISنقشه  :11شکل 

 

 گیری نتیجه 

فراتر از    اریبس  ینقش  یارتباط   ریمس  نیاز آن است که ا  یحاک  یدر قرون متاخر اسلام  ن ی شاهراه تهران ـ قزو  یبازشناس

و    هیدوران صفو  یو اقتصاد  یاسیس  یکانون ها  وندیدر پ  یاتیح  انیساده داشته و به عنوان شر  یگذرگاه تجار  کی

بررس  یها  افتهیکرده است.    یقاجار عمل م از    ی ها  کیتکن  یقیتطب  لی و تحل  یراه  انیم  هیابن  یگونه شناس  ی حاصل 

بناها    نیا  یآن است که معمار  نیمب  ریمس  نیمانده در ا  یباق   یدر کاروانسراها و پل ها   ینیآجرچ  ی ها  وهیو ش  یطاق زن

پژوهش    نیدر ا  یبوده است. شواهد باستان شناس  یحکومت مرکز  یت یو امن  یکیلجست  یازهایهوشمندانه به ن  یواکنش

بافت کالبد  راتییسازد که تغ  یم  ارآشک و نحوه استفاده از مصالح بوم آورد در دوره   یراه  نی ب  ی ها  ستگاهیا  یدر 



 

 

ما نشان    یدانیم  ی ها  لیدهد. تحل  یشاهراه را بازتاب م  نیاز ا  یبهره بردار  یزمان  یتوال  یبه خوب  یخیمختلف تار  یها

بوده    یی ایاز عوارض جغراف  یمحور نه تنها تابع  نیدر ا  یعدفا  هیابن  ییو جانما  یراه ساز  یدهد که چگونه مهندس  یم

بازتاب استراتژ  یبلکه  مد  یاز  در  تار  یبررس  نیاست. همچن  ینیقلمرو سرزم  تیریکلان دولت ساخت  در    یخیاسناد 

  یاه  تیاولو  رییو تغ  تهیمدرن  نینو  میآن است که در دوره قاجار با ورود مفاه  انگریشاهراه ب  نیا  یکیزیف  یایکنار بقا

 ن یشده است که ا  فیتضع  دیجد  یکاروانسراها به نفع چاپارخانه ها و پست خانه ها  یکارکرد سنت   ،یو ارتباط   یدفاع

تکن  یدگرگون تغ  ی ها  کیدر  و  تزئ  رییساخت  معمار  ناتیدر  به  ها  یوابسته  داده  است.  مشاهده  قابل  وضوح    ی به 

و    یرفاه  ی راه شامل ابعاد اقامت  نیابعاد منظر  تیرعا  با  نی کند که شاهراه تهران ـ قزو  یم  دیی پژوهش تا  نیحاصل از ا

ثبات س  یکالبد  دهیچیپ   دهی پد  کیبه عنوان    یتیامن  یو حرکت   یتیهدا را در   رانی ا  یمناطق مرکز  یاسیتوانسته است 

نها  نیبرابر تحولات دوره متاخر تضم اهم  یم  تیکند. در  اذعان داشت که  پ  ریمس  نیا  کی استراتژ   تیتوان   وند یدر 

شواهد   یقیانکار بوده و مطالعه تطب  رقابلیغ  یدوران اسلام  یخارج و نقش آن در توسعه شبکه راه ها  ی ایبا دن  رانیا

کشور ارائه    یخیتار  یدر جاده ها  ییفضا  تیر یمد  یدرک چگونگ  یبرا   یمناسب  یتواند الگو  یآن م  یباستان شناس

ا م  نیدهد.  بقا  یپژوهش آشکار  ا  یبه جا  ی ایسازد که  از  توانمند   ین شاهراه همچون گواهیمانده  بر    ی ها   یزنده 

 خیتار  ی ارزشمند به منظور بازخوان  راثیم  نی راه در ادوار گذشته است و ضرورت حفاظت از ا  تیر یو مد   یمهندس

ز ا  ینیسرزم  یها  رساختی توسعه  م  رانیدر  دوچندان  بنابرا  یرا  نت  ی م  نیکند.  ـ   جهیتوان  تهران  شاهراه  که  گرفت 

 یدر قرون متاخر اسلام  رانیا  یو اقتصاد  یاسیس  تیاز هو  ری ناپذ  ییجدا  یبلکه بخش  یارتباط  ریمس  کینه تنها    نی قزو

 بوده است. 

 سپاسگزاری 

دوستانه داشتند،   یپژوهش همکار  نیو نگارش ا  نیکه در تدو  یدانند تا از تمام کسان  ی برخود واجب م  سندگانینو

 . ندینما یقدران و سپاسگزار

 منافع  تعارض

ا  یمتعهد م  سندگانینو ا  نیگردند که  خود آنها بوده و در نگارش و    یدانیو م  یپژوهش حاصل مطالعات کتابخانه 

  چ ی ه   یخصوص   ای  یارگان دولت  چ یو از ه  تیرعا  یتضاد  چیمنبع و بدون ه  انیبا ذکر و ب  یآن تمام اصول اخلاق  نیتدو 

 نکرده اند.  افتیدر یا نهیهز

 منابع

 . ترجمه جعفر افشار، تهران: امیرکبیر. سفرنامه ابن حوقل(. 1366ـ ابن حوقل، ابی القاسم بن حوقل النصیبی، )

 . به کوشش افشار ایرج، تهران: بنگاه و نشر کتاب. مسالک و ممالک(. 1340ـ اصطخری ابواسحاق ابراهیم، )
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Recognizing the Tehran-Qazvin highway in the late Islamic centuries 

"Relying on historical texts and archaeological evidence" 
 

The Tehran-Qazvin trunk road, a critical segment of the trans-regional Silk Road network, has historically 

functioned as a primary socio-economic and cultural artery within the northwestern Tehran Province. This 

study re-evaluates the formation and evolutionary trajectory of this corridor during the Late Islamic period by 

synthesizing historical archival data with systematic archaeological field surveys and material evidence. 

Moving beyond mere descriptive accounts, the research investigates the multi-dimensional drivers-

geographical, economic, and geopolitical-that catalyzed the route’s structural development and sustained its 

functional continuity. Adopting a rigorous descriptive-analytical framework, the investigation interrogates 

the strategic nexus between environmental accessibility and the institutionalized infrastructures required for 

long-distance transit. The findings demonstrate that the corridor’s significance was underpinned by a triad of 

decisive factors: its strategic geographical positioning facilitating inter-regional connectivity; intensified 

commercial mercantilism that necessitated the proliferation of caravanserais and specialized roadside 

architecture; and critical political imperatives. Specifically, the research highlights how the Safavid and Qajar 

administrations’ responses to shifting geopolitical dynamics with Ottoman and European powers necessitated 

the reinforcement of logistical security and infrastructural stability for travelers and caravans. Ultimately, this 

study posits that the Tehran-Qazvin highway was not a passive transit route but a sophisticated, state-

managed network that played a fundamental role in the socio-political integration and economic cohesion of 

the Iranian plateau during the Late Islamic era. This research provides new insights into the spatial 

organization of historical communication corridors and their long-term impact on regional landscape 

evolution and cultural exchange throughout the late medieval and early modern periods. 
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